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P7 TA(2014)0150
Bezpieczenstwo kolei ***I
Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie wniosku dotyczacego

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie bezpieczefistwa kolei (przeksztalcenie)
(COM(2013)0031 — C7-0028/2013 — 2013/0016(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza — przeksztalcenie)
(2017/C 285/55)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2013)0031),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktérymi
wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7-0028/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac uzasadnione opinie przedstawione — na mocy protokolu nr 2 w sprawie stosowania zasad
pomocniczodci i proporcjonalnoici — przez parlament Litwy, senat Rumunii i parlament Szwecji, w ktérych
stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasadg pomocniczosci,

— uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 11 lipca 2013 r. (),
— uwzgledniajac opinie Komitetu Regionéw z dnia 8 pazdziernika 2013 r. (%),

— uwzgledniajac Porozumienie migdzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie bardziej uporzadkowanego
wykorzystania techniki przeksztatcania aktéw prawnych (%),

— uwzgledniajac pismo Komisji Prawnej skierowane do Komisji Transportu i Turystyki zgodnie z art. 87 ust. 3
Regulaminu,

— uwzgledniajac art. 87 i art. 55 Regulaminu,
— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0015/2014),

A. majac na uwadze, ze konsultacyjna grupa robocza stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji
stwierdzila, ze omawiany wniosek nie zawiera Zadnych zmian merytorycznych innych niz te okreslone jako takie we
wniosku oraz majac na uwadze, Ze w odniesieniu do ujednolicenia niezmienionych przepiséw istniejacych tekstow
z tymi poprawkami, wniosek ogranicza si¢ do ich prostego ujednolicenia bez zmian merytorycznych,

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, biorac pod uwage zalecenia konsultacyjnej grupy roboczej
stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzi¢ znaczgce zmiany
do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji, a takze
parlamentom narodowym.

() DzU.C 327 z12.11.2013, s. 122.
()  DzU.C 356z 5.12.2013,s. 92.
()  DzU.C77z283.2002,s. 1.
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Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 26 lutego 2014 r. w celu przyjecia
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/.../[UE w sprawie bezpieczefistwa kolei (wersja przeksztal-
cona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza (*),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*) zostala znaczaco zmieniona. Ze wrzgledu na
konieczno$¢ dalszych zmian, dla zachowania przejrzystosci, dyrektywe te nalezy przeksztalcié.

(1a)  Kolej jest juz najbezpieczniejszym Srodkiem transportu w Unii, a w ciggu ostatnich dekad poprawila swoje wyniki
w zakresie bezpieczeristwa. Podczas gdy wydajnos¢ transportowa wzrosta z 200 mld pasazerokilometrow
w 1970 r. do obecnych 300 mld, Srednia roczna liczba zgonéw pasazeréw kolei spadla w tym samym okresie z 400
do ponizej 100. [Popr. 1]

(1b)  Bezpieczeristwo nalezy zapewniaé nie tylko pasazerom i pracownikom, w tym pracownikom wykonawcéw, ale
rowniez osobom korzystajgcym z przejazdow kolejowych oraz osobom mieszkajgcym w poblizu linii kolejowych.
[Popr. 2]

(Ic)  Nalezy nadal poprawiaé poziom bezpieczeristwa kolei w oparciu o postgp techniczny i naukowy oraz przy
uwzglednieniu oczekiwanego wzrostu konkurencyjnosci transportu kolejowego. [Popr. 3]

(1d)  Sektor kolei w Unii przechodzi glgbokie przemiany, wprowadzone migdzy innymi za sprawq trzech unijnych
pakietow kolejowych przyjmowanych od poczgtku lat dziewigédziesigtych XX w. Stopniowe tworzenie jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego wigze si¢ z mnozeniem si¢ podmiotéw, zwigkszonym angazowaniem
podwykonawcow oraz czgstszym wchodzeniem na rynek nowych podmiotow. W kontekscie wigkszej ztozonosci
bezpieczeristwo zalezy przede wszystkim od interakcji migdzy wszystkimi podmiotami, tj. przedsigbiorstwami
kolejowymi, zarzgdcami infrastruktury, branzg kolejowq oraz organami ds. bezpieczeristwa. Przepisy dotyczgce
bezpieczeristwa powinny uwzgledniaé rozwdj sytuacji i zakladaé odpowiednie procedury i narzgdzia w zakresie
informowania, zarzqdzania i reagowania w sytuacjach awaryjnych. [Popr. 4]

Dz.U. C 327 z 12.11.2013, 5. 122.

Dz.U. C 356 z 5.12.2013, 5. 92.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26 lutego 2014 r.

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczefistwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).
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(2)  Poprzez harmonizacj¢ treSci przepisow w sprawie bezpieczenstwa, certyfikacji przedsigbiorstw kolejowych
w zakresie bezpieczefistwa, zadan i rél krajowych organéw ds. bezpieczefistwa oraz przepisow dotyczacych
prowadzenia dochodzefi w sprawach wypadkoéw, dyrektywa 2004/49/WE ustanowita wspdlne ramy regulacyjne
bezpieczenstwa kolei. Kentynuacja—wysitkéwzmierzajgeyeh-do-utworzenia Trwajqcy proces tworzenia jednolitego
rynku ustug transportu kolejowego wymagajednak skutkuje mnozeniem sig réznych podmiotéw oraz interfejsow
komunikacyjnych. Aby zagwarantowa( bezpieczetistwo kolei w tych warunkach, nalezy dokonaé doglebnej zmiany

tej dyrektywy. [Popr. 5]

(2a) Biorgc pod uwage istniejgce roinice migdzy wymogami w zakresie bezpieczeristwa, ktdére majg wplyw na
optymalne funkcjonowanie transportu kolejowego w Unii, szczegdlnie waine jest kontynuowanie procesu
harmonizowania przepiséw eksploatacyjnych oraz przepisow bezpieczetistwa, jak rowniez przepiséw dotyczgcych
dochodzenia w sprawach wypadkéw. [Popr. 6]

(2b) Harmonizacja nie powinna jednak stanowié zagrozenia dla obecnego poziomu bezpieczeristwa w zadnym
z patistw czlonkowskich. [Popr. 7]

(2c) Wlasciwe egzekwowanie i dalsze ulepszame dyrektywy Rady 96/49/WE (') oraz dyrektywy 2008/68/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (°) jest niezmiernie istotne z perspektywy bezpieczeristwa kolei oraz ochrony
Zycia, zdrowia publicznego i srodowiska. [Popr. 8]

(3) W wielu panstwach czlonkowskich metro, tramwaje, tramwaje dwusystemowe i inne systemy kolei lekkiej podlegaja
lokalnym lub regionalnym przepisom w zakresie bezpieczenstwa, sa czgsto nadzorowane przez wladze lokalne lub
regionalne i nie sa objete wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci czy udzielania zezwolefi w obrebie Unii.
Tramwaje s3 ponadto czesto przedmiotem prawodawstwa dotyczacego bezpieczefistwa ruchu drogowego
i w zwigzku z tym nie moga by¢ w pelni ujete w przepisach dotyczacych bezpieczefistwa kolei. W zwigzku
z powyzszym tego rodzaju lokalne systemy kolei nalezy wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy. Nie
stanowi to dla panistw cztonkowskich przeszkody w dobrowolnym stosowaniu przepiséw niniejszej dyrektywy do
lokalnych systeméw kolei, jezeli uznaja to za stosowne. [Popr. 9]

(4  Poziom bezpieczefistwa w systemie kolei Unii jest ogdlnie wysoki, zwlaszcza w poréwnaniu z transportem
drogowym. W—miare—mezliwesei Na tyle, na ile to praktycznie mozliwe, nalezy nadal poprawia¢ poziom
bezpieczenstwa w oparciu o postep techniczny i naukowy oraz przy uwzglednieniu oczekiwanego wzrostu
konkurencyjnosci transportu kolejowego. [Popr. 10]

(4a)  Bezpieczeristwo zalezy przede wszystkim od interakcji migdzy infrastrukturg kolejowq, operacjami, producentami
oraz organami ds. bezpieczeristwa. Powinno si¢ stosowac i rozwijaé wlasciwe narzedzia stuzgce do gwarantowania
i zwigkszania bezpieczeristwa. [Popr. 11]

(5)  Najwazniejsze Wszystkie podmioty systemu kolei—zarzgdey—infrastrukeury—iprzedsiebiorstwakolejowepowinnt

powinny ponosic’ pe}nq odpowiedzialnoéc’ za bezpieczeﬁstwo systemu kaZdy w swoim Zakresie We—whaseiwyeh

6 wspokpracev B dké ORtre Fka: Pafistwa

cz}onkowskw powmny dokonac jasnego rozrdznienia mx@dzy odpow1edz1a1nosc1q bezposrequ za bezp1eczenstwo

a zadaniem krajowego organu ds. bezpieczefistwa, polegajacym na stworzeniu krajowych ram regulacyjnych
i nadzorowaniu dziatalno$ci wszystkich operatoréw. [Popr. 12]

(6)  Odpowiedzialno§¢ zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych za funkcjonowanie systemu kolei nie
wyklucza ponoszenia przez inne podmioty, takie jak producenci, przewoznicy pedwykenawey, nadawcy,
napelniajacy, zaladowcy, rozladowcy, odbiorcy, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, dostawcy ustug
utrzymania, wlasciciele pojazdéw, posiadacze wagenéw pojazdéw, dostawcy ustug i podmioty zamawiajace,
odpowiedzialnosci za ich produkty lub ustugi lub za stosowanie srodkéw kontroli ryzyka. W celu uniknigcia
ryzyka, ze ich obowiazki te nie sa-nalezyeie bedg nalezycie wypelniane, kazdemu podmiotowi nalezy odpowiednio
powierzy¢ odpowiedzialno$¢ w jego obszarze dzialalnosci w drodze porozumieri umownych. Kazdy podmiot
systemu kolei powinien by¢ odpowiedzialny wobec pozostalych podmiotéw, w tym wlasciwych wladz, za
kompletne i rzetelne przekazywame wszystklch odnosnych 1nformac1 ktére majg—znaczenie sq niezbgdne dla

awdzenia Aada zapewnienia bezpiecznego eksploatowania
pojazdu, w szczegolnosc1 do mformaql na temat statusu i hlstoru pojazdu, jego dokumentacji utrzymania,

identyfikowalnosci operacji zaladunku oraz listéw przewozowych. [Popr. 13]

(')  Dyrektywa Rady 96/49/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie zblizania ustawodawstw paristw cztonkowskich w zakresie
kolejowego transportu towaréw niebezpiecznych (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 25).

()  Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie transportu lgdowego towaréw
niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).
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(6a)  Powazne wypadki z udziatem wagonéw towarowych dowiodly, ze niezbedne sq obowigzkowe, zharmonizowane na
szczeblu europejskim przepisy dotyczgce czgstotliwosci i interwalow dzialari w zakresie utrzymania kolejowych
wagonéw towarowych, taboru pasazerskiego oraz lokomotyw. [Popr. 14]

(7)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe oraz kazdy zarzadca infrastruktury i podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
powinien gwarantowac, ze jego wykonawcy i inne zaangazowane strony stosujg Srodki kontroli ryzyka. Powinien on
w tym celu stosowaé metody monitorowania okreslone we wspdlnych metodach oceny bezpieczenstwa (CSM). Jego
wykonawcy powinni stosowaé ten proces na mocy ustalen umownych. Jako ze tego rodzaju ustalenia stanowig
istotny element systemu zarzadzania bezpieczenstwem przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury,
przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury powinni ujawniaé swe ustalenia umowne na wniosek Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej (zwanej dalej ,Agencjg”) lub krajowego organu ds. bezpieczenstwa, w kontekscie
prowadzonej przez nie dzialalnoSci w zakresie nadzoru.

(7a) W ciggu ostatnich dekad spadla intensywnosS¢ wspolpracy migdzy producentami, dostawcami ustug utrzymania
oraz przedsigbiorstwami kolejowymi. Stwarza to potrzebe harmonizacji w zakresie minimalnej czestotliwosci
dzialafi w zakresie utrzymania oraz wymogéw jakosciowych celem zapewnienia bezpieczeristwa calego systemu
kolei. [Popr. 15]

(8) Stopniowo wprowadzone zostaly wspdlne wymaganla bezpieczenstwa (CST) i CSM aby zapewmc utrzymanie
wysokiego poziomu bezpieczenstwa oraz jego poprawe
Wprowadzenie CST i CSM powinno dostarczy¢ narzedzi oceny bezpleczenstwa i dziatalnosci operatoréw zaré6wno
na szczeblu panstw czlonkowskich, jak i Unii. Wspdlne wskazniki bezpieczenistwa (CSI) ustanowiono na potrzeby
oceny, czy systemy sa zgodne z CST i w celu ulatwienia monitorowania skutecznosci dzialania w zakresie
bezpieczenstwa kolei. [Popr. 16]

(9)  Przepisy krajowe, czesto oparte na krajowych normach technicznych, zastgpiere stopniowo zastgpuje sig
przepisami utworzonymi w oparciu o wspolne normy, okreslone w CST, CSM i technicznych specyfikacjach
interoperacyjnosci (TSI). W celu wyeliminowania przeszkdd dla interoperacyjnosci nalezy stopniowo ograniczaé
liczbg przepisow krajowych w wyniku objecia zakresem TSI calego systemu kolei Unii i uregulowania otwartych
punktéw w TSL. W tym celu panstwa czlonkowskie pewinny muszg na biezaco aktualizowaé swoje systemy
przepiséw krajowych, uchyla¢ nieaktualne przepisy i informowac o tym bez zbednej zwloki Komisj¢ oraz Agencje.
[Popr. 17]

(100 Wobec stopniowego podejscia do usuwania przeszkod dla interoperacyjnosci systemu kolei przy jednoczesnym
utrzymaniu wysokiego poziomu bezpieczetistwa kolei oraz wobec niezbednego w zwigzku z tym czasu na przyjecie
TSI nalezy podjaé kroki celem uniknigcia sytuacji, w ktérej panstwa cztonkowskie przyjmowalyby nowe przepisy
krajowe lub realizowaly projekty zwigkszajace heterogeniczno$¢ obecnego systemu. System zarzadzania
bezpieczefistwem uznano za skuteczne narzedzie zapobiegania wypadkom;—& . Paristwa czlonkowskie, Agencja
oraz przedsigbiorstwa kolejowe sa odpowiedzialne za natychmiastowe podejmowanie dzialai naprawczych w celu
zapobiegania powtarzaniu si¢ wypadkéw. Panstwa czlonkowskie nie powinny zmniejszaé¢ odpowiedzialnosci
przedsigbiorstw kolejowych poprzez wprowadzanie nowych przepisow krajowych bezposrednio po wypadku.
[Popr. 18]

(10a) Systemy sterowania pociggiem oraz sygnalizacji odgrywajq kluczowq rolg w zapewnianiu bezpieczeristwa kolei.
Zharmonizowany rozwdj i wdroZenie europejskiego systemu zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS) w unijnej
sieci kolejowej stanowi wazny wklad w poprawe pozioméw bezpieczeristwa. [Popr. 19]

(11)  Realizujgc swoj zakres obowigzkéw i odpowiedzialnosci, zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe
powinny wdrazaé system zarzadzania bezpieczenstwem spelniajacy wymogi Unii i zawierajacy wspdlne elementy.
Informacje o bezpieczenistwie i wdrazaniu systemu zarzadzania bezpieczenstwem powinny by¢ przekazywane
Agengji i krajowemu organowi ds. bezpieczenistwa we wlasciwym panstwie czlonkowskim.

(11a) Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzgdcy infrastruktury powinni ustanowi¢ w ramach wlasnych procedur
zapewniania bezpieczeristwa zasadg ,just culture” w celu czynnego zachgcania personelu do zglaszania
wypadkéw, incydentow i zdarzer potencjalnie wypadkowych zwigzanych z bezpieczefistwem, przy czym osoby
zglaszajqce nie powinny byé narazone na ryzyko kary lub dyskryminacji. Zasada ,just culture” umozliwia
przemystowi kolejowemu wycigganie wnioskéw z wypadkéw, incydentéw i zdarzed potencjalnie wypadkowych,
a tym samym poprawe bezpieczeristwa pracownikoéw i pasaZeréw kolei. [Popr. 20]
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(12)  Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa kolei i réwne warunki dla wszystkich przedsigbiorstw kolejowych,
wszystkie te przedsigbiorstwa powinny podlegaé¢ tym samym wymogom w zakresie bezpieczenstwa. Aby uzyskaé
dostep do infrastruktury kolejowej, licencjonowane przedsigbiorstwo kolejowe powinno posiadaé certyfikat
bezpieczenstwa. Certyfikat bezpieczefistwa powinien zawieral potwierdzenie ustanowienia przez przedsigbiorstwo
kolejowe systemu zarzadzania bezpieczefistwem i jego zdolno$ci do spelnienia wymogéw wiasciwych norm
i przepisow bezpieczenistwa we wszystkich paristwach czlonkowskich, w ktorych dziala przedsigbiorstwo.
W odniesieniu do mig¢dzynarodowych ustug transportowych powinno wystarczaé jednorazowe zatwierdzenie
systemu zarzgdzania bezpieczedstwem na poziomie Unii lub zatwierdzenie dla obszaru, ktérego infrastrukture
kolejowq bedzie uzytkowalo przedsigbiorstwo kolejowe. [Popr. 21]

(13) W oparciu o dyrektywe 2004/49/WE ustanowiono minimalne ujednolicone metody w zakresie monitorowania,
oceny zgodnosci, nadzoru oraz wyceny i oceny ryzyka, ktére majg zastosowanie do przedsigbiorstw kolejowych
oraz krajowych organdw ds. bezpieczenstwa. Te ramy regulacyjne s wystarczajagco dopracowane, aby stopniowo
wprowadzi¢ jednolity certyfikat bezpieczenistwa, wazny w calej Unii, w obrebie okreslonych obszaréw dzialalnoci.
Dzigki ograniczeniu obciazeni administracyjnych dla przedsigbiorstw kolejowych, przejicie na jednolity certyfikat
bezpieczenstwa powinno sprawié, ze system kolei bedzie skuteczniejszy i wydajniejszy, co uczyni transport
kolejowy bardziej konkurencyjnym w kontekscie konkurencji intermodalnej. [Popr. 22]

(14)  Jednolity certyfikat bezpieczefistwa powinien by¢ wydawany na podstawie dowodu, ze przedsigbiorstwo kolejowe
ustanowilo system zarzadzania bezpieczenstwem. Dowdd taki moze wymagad nie tylko przeprowadzenia kontroli
na miejscu w przedsi¢biorstwie kolejowym, ale tez nadzoru, ktérego przedmiotem bedzie sprawdzenie, czy po
uzyskaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenistwa przedsi¢biorstwo kolejowe nadal rzetelnie stosuje swéj system
zarzadzania bezpieczenstwem.

(15)  Zarzadca infrastruktury powinien ponosi¢ zasadnicza odpowiedzialno$¢ za bezpieczne zaprojektowanie oraz
bezpieczne utrzymanie i eksploatowanie wiasnej sieci kolejowej. Zarzadca infrastruktury powinien podlegaé
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa ze strony krajowego organu ds. bezpieczenistwa odnosnie do jego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem i innych przepiséw w zakresie spetnienia wymagan dotyczacych bezpieczeristwa.

(16)  Przeszkolenie i kwalifikacje personelu kolejowego sq kluczowym czynnikiem dla bezpieczeristwa kolei.
Przedsigbiorstwa kolejowe powinny dopilnowaé, aby ich personel byl odpowiednio wykwalifikowany
i przeszkolony oraz aby posiadal odpowiednie certyfikaty, réwniez w przypadku dzialania w obrebie sieci
innego patistwa czlonkowskiego. Krajowe organy ds. bezpieczeristwa powinny monitorowa i egzekwowac
wymogi w tym zakresie. Certyfikacja personelu kolejowego stanowi-czgsto moze stanowié dla nowych operatoréw
bariere sie-do-przejSeia. Panistwa cztonkowskie powinny zapewnié przedsigbiorstwom kolejowym, ktore zamierzaja
rozpoczaé dziatalno$¢ w obrebie danej sieci, dostep do szkolen i certyfikacji personelu kolejowego, niezbednych do
spelnienia wymogow przepiséw krajowych. [Popr. 23]

(17)  Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych powinny dysponowaé odpowiednim certyfikatem.
Jezeli podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie jest zarzadca infrastruktury, odpowiednia certyfikacja powinna
stanowi¢ cze$¢ autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa. Certyfikat wydany takiemu podmiotowi powinien
gwarantowad, ze wymogi niniejszej dyrektywy zwigzane z utrzymaniem sg spelnione w odniesieniu do kazdego
wagonu towarowego, za ktory podmiot ten jest odpowiedzialny. Certyfikat powinien by¢ wazny na terytorium calej
Unii i by¢ wydawany przez organ majacy mozliwo$¢ przeprowadzania audytu systemu utrzymania wprowadzonego
przez podmiot. Z uwagi na to, ze wagony towarowe sa czesto wykorzystywane w ruchu miedzynarodowym, za$
podmiot odpowiedzialny za utrzymanie moze chciec skorzysta¢ z warsztatéw prowadzacych dzialalno$é w wigcej
niz jednym panstwie cztonkowskim, organ wydajacy certyfikat powinien mie¢ mozliwo$¢ przeprowadzania kontroli
w calej Unii.

(17a) Agencja wraz z ekspertami branzowymi powinna, uwzgledniajgc doswiadczenie sektora lotniczego, opracowac
wspdlng metodg oceny bezpieczeristwa stuigcq okresleniu kluczowych skladowych bezpieczeristwa. [Popr. 24]

(18)  Krajowe organy ds. bezpieczefistwa powinny by¢ catkowicie niezalezne pod wzgledem organizacyjnym, struktury
prawnej i procesu decyzyjnego od wszelkich przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcéw infrastruktury, wnioskodaw-
cow eraz lub podmiotéw zamawiajacych. Powinny one wykonywaé swoje zadania w spos6b przejrzysty
i niedyskryminujgcy, wspdlpracowaé z Agencja w celu stworzenia jednolitego obszaru kolejowego o wysokim
poziomie bezpieczeristwa kolei i wzajemnie koordynowacd swe kryteria podejmowania decyzji. W celu zrealizowania
swoich zadari krajowe organy ds. bezpieczeristwa muszq dysponowal wystarczajgcymi Srodkami budzetowymi
oraz wystarczajgcq liczbg dobrze przeszkolonego personelu. W celu zwigkszenia efektywnosci dwa panistwa
cztonkowskie (lub wigksza ich liczba) moga zadecydowal o polaczeniu zasobéw kadrowych i innych zasobéw ich
odpowiednich krajowych organéw ds. bezpieczenstwa. [Popr. 25]
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(18a) Aby stworzyé jednolity europejski obszar kolejowy oraz poprawic bezpieczefistwo kolei, niezbedne jest
wprowadzenie jednolitego certyfikatu bezpieczeristwa. Wymaga to jasnego podzialu zadari i obowigzkéw migdzy
Agencje a krajowe organy ds. bezpieczeristwa. Agencja powinna stal si¢ punktem kompleksowej obstugi
w zakresie certyfikatéw bezpieczefistwa w Unii, wykorzystujgcym cenng wiedzg eksperckq, wiedzg lokalng oraz
doswiadczenie krajowych organdéw ds. bezpieczeristwa. Powinna ona przekazywac konkretne zadania i obowigzki
krajowym organom ds. bezpieczeristwa na podstawie porozumieri umownych, o ktérych mowa w rozporzgdzeniu
... [rozporzqdzenie w sprawie Europejskiej Agencji Kolejowej], ale powinna posiadaé wylgczne kompetencje
w zakresie wydawania, odnawiania, zmiany lub uniewainiania certyfikatow bezpieczeristwa zaréwno dla
przedsigbiorstw kolejowych, jak i zarzqdcow infrastruktury. [Popr. 26]

(199 W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa otrzyma wniosek o nadzorowanie przedsi¢biorstwa
kolejowego majacego siedzib¢ w innym panstwie czlonkowskim, Agencja powinna poinformowaé o tym inne
wlasciwe krajowe organy ds. bezpieczenstwa oraz zapewni¢ niezbedng koordynacje dziatan w zakresie nadzoru.

(19a) Przestrzeganie przepisow dotyczqcych czasu pracy, jazdy i odpoczynku maszynistow oraz personelu kolejowego
wykonujgcego zadania zwigzane z bezpieczeristwem jest istotne z perspektywy bezpieczeristwa kolei oraz uczciwej
konkurencji. Krajowe organy ds. bezpieczefistwa powinny ponosié odpowiedzialnos¢ za egzekwowanie
i kontrolowanie stosowania tych przepiséw, rowniez w odniesieniu do operacji transgranicznych. Agencja
powinna opracowal urzgdzenie pokladowe rejestrujqce czas jazdy i odpoczynku maszynistéw. Krajowe organy
ds. bezpieczeristwa powinny posiadal kompetencje w zakresie transgranicznego monitorowania czasu jazdy
i odpoczynku. [Popr. 27]

(20)  Powazne wypadki kolejowe zdarzaja si¢ rzadko, moga one jednak mie¢ Kkatastrofalne skutki i wywoluja
zaniepokojenie opinii publicznej co do bezpieczenstwa systemu kolei. Nalezy wiec badaé wszystkie takie wypadki
pod katem bezpieczefistwa w celu unikniecia ich powtarzania si¢, a wyniki dochodzen publikowaé i umieszczaé
w sporzgdzanych regularnie sprawozdaniach. Inne wypadki i incydenty réwniez powinny by¢ przedmiotem
dochodzenr w zakresie bezpieczenstwa, w przypadkach gdy moga stanowi¢ znaczace zdarzenia poprzedzajace
powazne wypadki. W celu zidentyfikowania takich zdarzeri poprzedzajgcych przedsigbiorstwa kolejowe i zarzqdcy
infrastruktury ustanawiajg zasadg ,just culture”, zdefiniowang w art. 3. [Popr. 28]

(20a) System bezpieczeristwa kolei opiera si¢ na ustaleniach i wnioskach sformutowanych podczas badania wypadkéw
i incydentow w przeszlosci, co wymaga bezwzglednego stosowania przepisow w zakresie zachowania poufnosci,
aby zapewnié dostgpno$¢ cennych Zrédel informacji w przyszlosci. W zwigzku z tym informacje szczegdlnie
chronione dotyczgce bezpieczeristwa powinny by¢ objete odpowiednig ochrong. [Popr. 29]

(20b) W zwigzku z wypadkami kolejowymi mozna méwié o réinych interesach spotecznych, takich jak koniecznosé
zapobiegania wypadkom w przyszlosci oraz sprawne funkcjonowanie wymiaru sprawiedliwosci. Majg one wymiar
szerszy niz partykularne interesy zaangaZowanych stron i konkretne rozpatrywane zdarzenie. Prawidlowa
rownowaga pomigdzy wszystkimi interesami jest niezbedna do zagwarantowania ogdlnej korzysci spolecznej.
[Popr. 30]

(21)  Dochodzenie w zakresie bezpieczenstwa powinno by¢ prowadzone niezaleznie od dochodzenia sadowego w tej
samej sprawie; dla potrzeb tego dochodzenia powinien by¢ zapewniony dostgp do dowodéw i $wiadkdw.
Dochodzenie powinno by¢ prowadzone przez stale funkcjonujacy organ, niezalezny od podmiotéw branzy
kolejowej. Organ dochodzeniowy powinien funkcjonowaé w sposéb, ktéry wyklucza konflikt interesow
i jakiekolwiek mozliwe zwigzki z przyczynami zdarzen wypadkow, ktére sg badane. W szczeglnosci nie powinno
by¢ negatywnego wplywu na funkcjonalng niezalezno$¢ organu dochodzeniowego, jezeli ma on bliskie zwigzki
organizacyjne i prawne z krajowym organem ds. bezpieczenistwa lub organem regulacyjnym ds. kolei. Dochodzenia
powinny by¢ prowadzone w sposéb jak najbardziej otwarty. Dla kazdego zdarzenia organ dochodzeniowy powinien
wyznaczy¢ odpowiedni zespol dysponujacy niezbedna wiedza ekspercka i dosSwiadczeniem do ustalenia
bezposrednich i posrednich przyczyn wypadku.

(21a) Sektor kolei powinien réwniez promowac system bezsankcyjny ulatwiajgcy spontaniczne zglaszanie zdarzeri i tym
samym wspomagajgcy upowszechnienie zasady ,just culture”. [Popr. 31]

(21b) Dla zapobiegania wypadkom i incydentom istotne znaczenie ma mozliwie jak najszybsze przekazywanie
stosownych informacji, w tym w szczegélnosci sprawozdani i zalecei w zakresie bezpieczeristwa wynikajgcych
z dochodzenia w zakresie bezpieczeristwa. [Popr. 32]
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(21c) W razie wypadku kolejowego trudno jest zidentyfikowac ofiary i osoby do kontaktu lub krewnych, poniewaz
operator zazwyczaj nie zna tozsamosci ofiar. Jednak w odniesieniu do niektorych ustug kolejowych na terenie
Unii, w przypadku ktérych wymagane jest dokonanie wczesniejszej rezerwacji lub w przypadku ktérych przed
wejSciem do pociggu pasazerowie sq poddawani kontroli bezpieczeristwa, byloby wskazane, gdyby operator
dysponowal listg pasazeréw i personelu pokladowego wylgcznie w celu nawigzania szybkiego kontaktu
z rodzinami lub osobami do kontaktu. Dlatego nalezy przyznaé Agencji uprawnienie do opracowywania systemow
umozliwiajgcych integracje takich informacji w systemach rezerwacji dla pasazeréw. Konieczne jest ponadto, by
agencje krajowe opracowaly plany awaryjne obejmujgce stuzby ratunkowe, plany dostgpu, dotarcie ratownikéw
na miejsce wypadku oraz plan pomocy ofiarom. Agencja moze wspélpracowal z agencjami krajowymi i udzielaé
im wsparcia przy opracowywaniu tych planéw z uwzglednieniem najlepszych praktyk. Operator powinien réwniez
dysponowa( planem niesienia pomocy ofiarom. [Popr. 33]

(22)  Aby zwigkszy¢ efektywnos¢ dziatania organu dochodzeniowego oraz ulatwi¢ mu wykonywanie jego obowigzkéw,
nalezy umozliwi¢ temu organowi, jak réwniez Agencji — na jej wniosek, mozliwie szybki dostep do miejsca
wypadku, w stosownych przypadkach w porozumieniu z organem wymiaru sprawiedliwosci. Wszystkie
zaangaZowane strony, w tym Agencja, powinny przekazywal wszelkie istotne informacje, ktérych organ
dochodzeniowy potrzebuje do wykonania swych dziatari. Raporty z dochodzen oraz wszelkie ustalenia i zalecenia
dostarczajg istotnych informacji dla dalszej poprawy bezpieczenistwa kolei i powinny by¢ publicznie dostgpne na
szczeblu Unii. Zalecenia w zakresie bezpieczefistwa powinny by¢ zrealizowane przez ich adresatéw, a sprawozdania
z podjetych dzialan przekazywane organowi dochodzeniowemu. [Popr. 34]

(23)  Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ sankcje za naruszenia przepiséw niniejszej dyrektywy i zapewni¢ ich
stosowanie. Sankcje te musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

(24)  Jako ze cele dziatan proponowanych w niniejszej dyrektywie, a mianowicie koordynacja dzialan w panstwach
czlonkowskich zmierzajagca do regulacji i nadzorowania bezpieczefistwa, prowadzenie dochodzen w sprawach
wypadkéw oraz ustanowienie wspdlnych wymagan bezpieczenistwa, wspdlnych metod oceny bezpieczenstwa,
wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa i wspolnych wymagan w zakresie jednolitych certyfikatéw bezpieczenstwa,
nie moga by¢ osiagniete w zadowalajacym stopniu przez panstwa czlonkowskie, natomiast moga by¢ lepiej
zrealizowane na poziomie Unii, to Unia moze przyjaé Srodki zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okreslong w przywolanym artykule, niniejsza
dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne do osiggnigcia tych celow.

(25) W celu uzupelnienia i zmiany innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do
wspolnych metod oceny bezpieczenistwa i ich zmiany oraz zmiany wspélnych wskaznikéw bezpieczenstwa
i wspdlnych wymagan bezpieczefistwa. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje z partnerami spotecznymi, a zwlaszcza krajowymi organami ds. bezpieczeristwa,
w tym na poziomie ekspertow. Przygotowujac i opracowujgc akty delegowane, Komisja powinna zapewnic
jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie. [Popr. 35]

(26) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy przyznaé Komisji
uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do wymogéw dotyczacych systemu zarzadzania bezpieczefistwem i jego
elementéw, przegladu systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wagonéw towarowych
i jego rozszerzenia na inne skladniki taboru oraz zasadniczej tresci raportéw z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 182/2011 (').

(27)  Zobowigzanie do transpozycji niniejszej dyrektywy do prawa krajowego nalezy ograniczy¢ do tych przepiséw, ktére
stanowia merytoryczng zmiang w poréwnaniu z wezesniejsza dyrektywa. Zobowigzanie do transpozycji przepisow,
ktore nie ulegly zmianie, wynika z weczesniejszej dyrektywy.

" Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady
ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
2 28.2.2011, 5. 13).
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(28)  Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ zobowigzan panstw czlonkowskich dotyczacych terminéw transpozycji
do prawa krajowego dyrektyw okreslonych w zalaczniku IV czgs¢ B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL I
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne przepisy, ktére patistwa czlonkowskie mogq rozszerzac tylko zgodnie z art. 8 i
kt6rych celem jest zapewnienie rozwoju i dalszego doskonalenia bezpieczenstwa kolei Unii oraz poprawienie dostepu do
rynku dla ustug transportu kolejowego, poprzez: [Popr. 36]

S

) harmonizacj¢ struktury regulacyjnej w panstwach czlonkowskich;
b) okreslenie odpowiedzialno$ci podmiotéw systemu kolei;

¢) rozwijanie Wspolnych wymagan bezpieczenstwa i wspolnych metod oceny bezpieczenstwa, majac na celu stopniows
wigkszg harmonizacje przepisow krajowych na wysokim poziomie bezpieczeristwa;
[Popr. 37]

d) wymodg ustanowienia dla kazdego panstwa czlonkowskiego krajowego organu ds. bezpieczenstwa oraz organu
dochodzeniowego badajgcego wypadki i incydenty;

e) okreslenie wspdlnych zasad dla zarzadzania bezpieczenstwem kolei, jego regulacji i nadzoru;

ea) wprowadzenie jednolitego certyfikatu bezpieczetistwa, ktory w ramach okreslonych obszaréw dzialalnosci jest
wazny i uznawany we wszystkich paristwach cztonkowskich; [Popr. 38]

eb) wymaganie od Agencji, aby publikowala wytyczne dotyczqce bezpieczeristwa kolei oraz certyfikacji bezpieczetistwa,
w tym zestawienia przykladéw dobrych praktyk, w szczegdlnosci w odniesieniu do transportu transgranicznego.
[Popr. 39]

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do systemu kolei w pafistwach czlonkowskich, ktéry mozna podzieli¢ na
podsystemy strukturalne i funkcjonalne. Obejmuje ona wymagania bezpieczenistwa dla calosci systemu, lacznie
z bezpiecznym zarzadzaniem infrastrukturg i ruchem pociagdw, a takze wspéldzialaniem przedsigbiorstw kolejowych,
z zarzadcow infrastruktury i innych podmiotéw systemu kolei.

2. Zzeakresu—zastosowania Paristwa czlonkowskie mogg postanowié, ze Srodki przyjete przez nie w celu wdroZenia
niniejszej dyrektywy wilgezonesgnasteptjgee-systemy nie obejmujg: [Popr. 103]

a) sieci metra, tramwajéw, tramwajow dwusystemowych i systemy kolei lekkiej; [Popr. 40]

b) sieci, ktére sa funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kolei i sg z zalozenia przeznaczone do prowadzenia
pasazerskich przewozéw lokalnych, miejskich lub podmiejskich, oraz przedsigbiorstwa kolejowe funkcjonujace
wylacznie na tych sieciach;



29.8.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 285/493

Sroda, 26 lutego 2014 r.

3. Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢, ze $rodki przyjete przez nie w celu wdrozenia niniejszej dyrektywy nie
obejmuja:

a) infrastruktury kolejowej nalezgcej do wiascicieli prywatnych oraz pojazdéw wykorzystywanych jedynie na tej
infrastrukturze na uzytek jej wlascicieli w ramach ich wlasnej dzialalnosci w zakresie transportu towaréw;

b) infrastruktury i pojazdéw przewidzianych wylacznie do uzytku lokalnego, historycznego lub turystycznego;

ba) infrastruktury kolei lekkiej wykorzystywanej sporadycznie przez pojazdy kolei cigzkiej w warunkach eksploatacyj-
nych systemu kolei lekkiej, w przypadkach gdy wykorzystanie tej infrastruktury przez te pojazdy jest konieczne
wylgcznie ze wzgledu na zachowanie polgczalnosci; [Popr. 41]

bb) taboru kolejowego, ktdry stracit autoryzacje i jest w danej chwili kierowany do terminalu lub na teren, gdzie bedzie
mogl uzyskac ponowng autoryzacje. [Popr. 42]

Artykut 3
Definicje
Dla celéw niniejszej dyrektywy przyjmuje sie nastgpujace definicje:

a) ,system kolei Unii” oznacza unijny system kolei Ynit konwencjonalnej oraz duzych predkosci zdefiniowany w art. 2
dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei]; [Popr. 43]

b) ,zarzadca infrastruktury” oznacza zarzadce infrastruktury zdefiniowanego w art. 2 3 dyrektywy 2003--4{WE
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE ('); [Popr. 44]

¢) ,przedsigbiorstwo kolejowe” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe zdefiniowane w art. 2 3 dyrektywy 200H14/WE
2012/34/UE oraz kazde publiczne lub prywatne przedsigbiorstwo, ktérego dziatalno$¢ polega na $wiadczeniu
kolejowych przewozéw towarowych lub pasazerskich, z zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to musi zapewnic trakcje;
obejmuje to takze takie przedsigbiorstwa, ktére zapewniaja wylacznie trakcje; [Popr. 45]

ca) ,obszar dzialalnoSci” oznacza sie¢ lub sieci w paristwie cztonkowskim lub w grupie paristw czlonkowskich,
w obrebie ktorej lub ktorych przedsigbiorstwo kolejowe zamierza prowadzi¢ dziatalnosé;

cb) ,,odizolowana sie¢ kolejowa” oznacza sieé kolejowq paristwa cztonkowskiego lub czg¢s¢ takiej sieci, ktrej szerokosé
migdzytorza wynosi 1 520 mm, ktéra jest geograficznie lub technicznie odrgbna od sieci europejskiej o standardowej
nominalnej szerokosci migdzytorza (1435 mm — zwanej dalej ,,standardowq szerokoscig migdzytorza™) i ktora jest,
wraz z panistwami trzecimi, dobrze zintegrowana z siecig kolejowq o szerokosci migdzytorza wynoszgcej 1 520 mm,
lecz jest odizolowana od unijnej sieci standardowej; [Popr. 46]

»

d) ,techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (TSI)” oznacza specyfikacje obejmujaca kazdy podsystem, lub czgsé
podsystemu, w celu zapewnienia jego zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami i zapewnienia interoperacyjnosci
systemu kolei, zdefiniowanego w art. 2 dyrektywy ... [dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei];

e) ,wspolne wymagania bezpieczefistwa (CST)” oznaczaja minimalne poziomy bezpieczefistwa, ktére musza by¢
osiagniete przez rézne czedci systemu kolei (takie jak system kolei konwencjonalnej, system kolei duzych predkosci,
dlugie tunele lub linie przeznaczone wylacznie do transportu towaréw) i przez system jako calo$é, wyrazone
w kryteriach akceptacji ryzyka;

f) ,wspdlne metody oceny bezpieczeistwa (CSM)” oznaczaja metody opisujgce oceng poziomu bezpieczefistwa,
spelniania wymagan bezpieczenstwa oraz zgodnosci z innymi wymaganiami dotyczacymi bezpieczenistwa;

fa) ,wspdlne wskazniki bezpieczeristwa (CSI)” oznaczajg wspélny zestaw danych dotyczgcych bezpieczetistwa kolei,
zgromadzonych w celu ulatwienia monitorowania poziomu bezpieczeristwa kolei oraz spelnienia wspdlnych
wymagani bezpieczeristwa (CST); [Popr. 48]

g) krajowy organ ds. bezpieczefistwa” oznacza krajowy podmiot, ktéremu powierzono zadania w zakresie
bezpieczenstwa kolei zgodnie z postanowieniami niniejszej dyrektywy, lub kazdy podmiot, ktéremu zadania te
zostaly powierzone przez grupe panstw cztonkowskich w celu zapewnienia ujednolicenia systemu bezpieczenstwa;

(') Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).
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h) ,przepisy krajowe” oznaczaja wszystkic wigzace przepisy zawierajgee , ktdre zglosilo paristwo czlonkowskie i ktore
zawierajg wymogi w zakresie bezpieczenstwa kolei tb, wymogi operacyjne lub techniczne nalozone na szczeblu
panstwa czlonkowskiego i dotyczace przedsiebiorstw podmiotéw kolejowych, niezaleznie od podmiotu, ktdry je te
przepisy wydal; [Popr. 49]

i) ,system zarzadzania bezpieczefistwem” oznacza organizacje i §redki procedury przyjete przez zarzadeg infrastruktury
lub przedsigbiorstwo kolejowe w celu zapewnienia bezpiecznego zarzadzania jego dzialaniem; [Popr. 50]

j)  ,osoba prowadzaca dochodzenie” oznacza osob¢ odpowiedzialng za organizacj¢ dochodzenia, prowadzenie go
i nadzér nad nim;

k) ,wypadek” oznacza niechciane lub niezamierzone nagle zdarzenie lub cigg takich zdarzen, ktére majg dotkliwe
konsekwencje; wypadki dzielg si¢ na nastepujace kategorie: kolizje, wykolejenia, wypadki na przejazdach, wypadki
z udzialem 0s6b, w tym os6b niebgdgcych pasazerami, spowodowane przez tabor kolejowy bedacy w ruchu, réwniez
na stacjach rozrzgdowych oraz podczas prowadzenia prac w zakresie utrzymania toréw, pozary i inne;

) ,powazny wypadek” oznacza wypadek spowodowany kolizja lub wykolejeniem pociagu, z przynajmniej jedna ofiara
$miertelng lub przynajmniej pigcioma powaznie rannymi osobami, lub powodujacy znaczne zniszczenie taboru
kolejowego, infrastruktury lub S$rodowiska, i inne podobne wypadki majace oczywisty wplyw na regulacje
bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczefistwem; ,znaczne zniszczenie” powyzej oznacza zniszczenia, ktore
moga zostaé natychmiast oszacowane przez organ dochodzeniowy lacznie na przynajmniej 2 mln EUR;

m) incydent” oznacza kazde zdarzenie, inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem pociagéw i majace
wplyw na jego bezpieczefistwo;

n) ,dochodzenie” oznacza proces realizowany w celu zapobiegania wypadkom i incydentom, obejmujacy zbieranie
i analize informacji, wyciaganie wnioskéw, facznie z ustaleniem dotyczacymi przyczyn wypadkéw, oraz, gdzie to
wlasciwe, opracowanie zalecen w zakresie bezpieczenstwa;

na) ,,praktycznie mozliwa” w odniesieniu do czynnosci oznacza, ze dana czynno$¢ w $wietle analizy kosztow i korzysci
nie prowadzi do nieproporcjonalnego wkladu pod wzgledem kosztow lub czasu wdrozenia, w stosunku do
wytyczonego celu w zakresie bezpieczeristwa; [Popr. 52]

nb) ,inne strony” oznaczajg osoby wykonujgce zewngtrzne dzialania na interfejsach z systemem kolei, ktére mogg
powodowac ryzyko majgce bezposredni wplyw na dzialalno$¢ i ktére muszq byé kontrolowane przez zarzgdcow
infrastruktury oraz przedsigbiorstwa kolejowe; [Popr. 53]

0) ,przyczyny” oznaczajg dzialania, zaniechania, zdarzenia lub warunki, lub ich kombinacje, ktére doprowadzily do
wypadku lub incydentu;

p) .kolej lekka” oznacza miejski lub podmiejski system transportu kolejowego o mniejszej przepustowosci i predkosciach
nizszych niz wysokotonazowe systemy kolei i metra, ale o wigkszej przepustowosci i predkosciach wyzszych niz
systemy tramwajowe. Systemy kolei lekkiej moga korzysta¢ z wlasnego, wydzielonego pasa drogowego lub dzieli¢ go
z ruchem drogowym i zazwyczaj nie dochodzi w ich ramach do wymiany pojazdéw ze skladami obstugujacymi
dalekobiezne przewozy pasazerskie lub towarowe;

pa) .transgraniczne systemy kolei” oznaczajq systemy kolei, ktore Swiadczq ustugi transportowe migdzy najblizszymi
wezlami miejskimi po dwdch stronach granicy; [Popr. 54]

q) jednostki notyfikowane” oznaczaja podmioty odpowiedzialne za ocen¢ zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
skfadnikéw interoperacyjnosci lub za przeprowadzenie procedury weryfikacji ,WE” podsystemow;

r) ,skladniki interoperacyjno$ci” oznaczaja podstawowe skladniki, grupe skladnikéw, podzespoly lub zespoly urzadzen,
wlaczone lub przewidziane do wilaczenia do podsystemu, od ktérego, posrednio lub bezposrednio, zalezy
interoperacyjno$¢ systemu kolei, zgodnie z definicjg w art. 2 dyrektywy ... [dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei];

s) .pesiadacz wlasciciel” oznacza osobe fizyczng lub prawna, ktdra, bedac wlascicielem pojazdu lub majgc prawo do
uzytkowania go, eksploatuje ten pojazd jako $rodek transportu i jest jako taka zarejestrowana w
rejestrach pojazdow, o keérym ktorych mowa w art. 43 i art. 43a dyrektywy dyrektywy ... [dyrektywy w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei]; [Popr. 55]
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t) ,podmiot odpowiedzialny za utrzymanie” oznacza podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu, zarejestrowany
jako taki w krajowym rejestrze pojazdow;

u) ,pojazd” oznacza pojazd kolejowy zdatny do poruszania si¢ na whasayeh kotach po liniach kolejowych, z napedem lub
bez w—skladzie—stalym—lub—zmiennym. Pojazd sklada si¢ z co najmniej jednego podsystemu strukturalnego
i funkcjonalnego; [Popr. 56]

v) ,producent” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng, ktéra wytwarza skladnik intereperaeyinosei , element lub
podsystem interoperacyjnosci lub zleca zaprojektowanie lub wytworzenie go i wprowadza go do obrotu pod wilasng
nazwg lub znakiem towarowym; [Popr. 57]

w) ,nadawca” oznacza przedsigbiorstwo, ktére nadaje towary we wlasnym imieniu lub w imieniu osoby trzeciej;

x) ,zaladowca” oznacza kazde przedsigbiorstwo, ktére dokonuje zatadunku zapakowanych towardéw, w tym towaréw
niebezpiecznych, w matych kontenerach lub w cysternach przenosnych na wagon lub do kontenera, lub ktére
dokonuje zaladunku kontenera, kontenera do przewozu luzem, do wicloelementowego kontenera gazu (MEGC),
kontenera-cysterny lub cysterny przeno$nej na wagon;

xa) ,rozladowca” oznacza przedsigbiorstwo, ktdre zabiera kontener z wagonu lub rozladowuje zapakowane towary
z wagonu lub kontenera, lub wyjmuje towary ze zbiornika, wagonu lub kontenera; [Popr. 58]

y) ,napelniajacy” oznacza kazde przedsigbiorstwo, ktére dokonuje zatadunku towardw, w tym towaréw niebezpiecznych,
do cysterny (wagonu-cysterny, wagonu z cysterng odejmowalna, cysterny przenosnej lub konteneru-cysterny), na
wagon, do duzego lub malego kontenera do przewozu luzem, na wagon-bateri¢ lub do MEGC;

ya) ,zasada »just culture«” oznacza procedure, ktéra ma zostaé wprowadzona w celu aktywnego zachecania personelu
do zglaszania wypadkéw, incydentéw oraz zdarzeri potencjalnie wypadkowych zwigzanych z bezpieczeristwem, przy
czym personel wcigz ponosi odpowiedzialnos¢ za umyslne przewinienia i raiqce niedbalstwo. Osoby takie nie
powinny by¢ karane ani dyskryminowane z powodu popelnienia nieumyslnych bledéw lub ujawnienia takich
informacji. Zasada ,just culture” umozliwia przemyslowi kolejowemu wycigganie wnioskow z wypadkéw,
incydentow i zdarzeri potencjalnie wypadkowych, a tym samym poprawe bezpieczeristwa pracownikéw i pasazeréw
kolei; [Popr. 59]

yb) ,odbiorca” oznacza osobg fizyczng lub prawng okreslong tak w liscie przewozowym, ktéra otrzymuje towary oraz
list przewozowy; [Popr. 60]

yc) ,przewoinik” oznacza przedsigbiorstwo, z ktérym nadawca lub pasazer zawart umowe przewozu, lub nastepce
przewoznika ponoszgcego odpowiedzialnos¢ z tytulu takiej umowy. [Popr. 61]

ROZDZIAL 1I
ROZW()] BEZPIECZENSTWA 1 ZARZADZANIE NIM

Artykul 4

Rola podmiotéw systemu kolei w rozwoju i poprawie bezpieczenstwa kolei

1. Pafistwa czlonkowskie oraz Agencja zapewnia zapewniajg, kazde w mmach swojego zakresu obowigzkow,
zasadnicze utrzymanie bezpieczefistwa kolei oraz, o ile to praktycznie mozliwe, staly
jego poprawe, uwzgledniajac wplyw czynnika ludzkiego, rozw6j prawodawstwa Unii i prawodawstwa migdzynarodowego,
postep naukowo-techniczny oraz przyznajgc priorytet zapobieganiu powaznym wypadkom.

Paristwa czlonkowskie i Agencja dopilnowujg, by srodki stosowane na potrzeby rozwoju i poprawy bezpieczeristwa kolei
uwzglednialy potrzebe podejscia systemowego.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja—ze i Agencja dopilnowujg, by odpowiedzialno$¢ za bezpieczne funkcjonowanie
systemu kolei i nadzér nad ryzykiem z tym zwigzanym speezywa spoczywala na zarzadcach infrastruktury
i przedsigbiorstwach kolejowych, zobowiazujac je do:
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a) wdrozenia niezbednych $rodkéw kontroli ryzyka, kiedy to wlasciwe — w ramach wzajemnej wspotpracy,
b) stosowania przepiséw unijnych i krajowych,
¢) ustanowienia systemu zarzadzania bezpieczenstwem zgodnie z niniejszg dyrektywa.

Bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci cywilnej, zgodnej z prawnymi wymogami panstw czlonkowskich, kazdy zarzadca
infrastruktury i kazde przedsi¢biorstwo kolejowe sa odpowiedzialne za swoja cze$¢ systemu i jej bezpieczne
funkcjonowanie, wlaczajac dostawe materialéw i kontraktowanie ustug — wobec klientéw, uzytkownikow, zainteresowa-
nych pracownikéw i osob trzecich. Systemy zarzadzania bezpieczenistwem zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw
kolejowych uwzgledniaja réwniez ryzyko zwigzane z dziatalnoscig oséb trzecich.

3. Kazdy producent, dostawca ustug utrzymania, + posiadacz, dostawca ustug i podmiot zamawiajacy gwarantuje, ze
dostarczane przez niego tabor kolejowy, obiekty infrastruktury, instalacje, akcesoria, urzadzenia i ustugi sa zgodne
z okre§lonymi wymaganiami i warunkami stosowania i moga by¢ bezpiecznie dopuszczone do uzytkowania przez
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury.

4. Wszystkie podmioty odgrywajace znaczacy role w bezpiecznym funkcjonowaniu kolei wdrazaja, kazdy w ramach
swojego zakresu obowigzkéw, niezbedne $rodki kontroli ryzyka, w stosownych przypadkach we wspélpracy z innymi,
a takze ponoszq odpowiedzialnos¢ za wykonywanie wlasnych obowigzkéw. Do podmiotéw tych, oprocz przedsigbiorstw
kolejowych i zarzadcow infrastruktury, naleza:

a) posiadacze oraz ich podmiot lub podmioty odpowiedzialne za utrzymanie pojazdéw;
b) nadawey; zaladowcy, roztadowcy i napelniajacy, ktérzy odgrywaja role w procesie bezpiecznego zaladunku,

¢) producenci, ktorzy sa odpowiedzialni za zaprojektowanie i wykonanie bezpiecznych pojazdéw kolejowych, czesci,
zespoléw lub podzespoléw pojazdéw, infrastruktury kolejowej, systeméw zasilania i przytorowych urzadzen
sterowania, jak réwniez za przygotowanie wstepnej dokumentacji utrzymania dotyczacej danego pojazdu.

5. Kazde przedsigbiorstwo kolejowe oraz kazdy zarzadca infrastruktury i podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
gwarantuje, ze jego wykonawcy stosuja Srodki kontroli ryzyka. W tym celu kazde przedsi¢biorstwo kolejowe oraz kazdy
zarzadca infrastruktury i podmiot odpowiedzialny za utrzymanie stosuje wsp6lne metody w odniesieniu do procesu
monitorowania okreslone w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 10782012 (*). Jego wykonawcy stosuja ten proces na mocy
astaleft porozumied umownych. Przedsi¢biorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury i podmioty odpowiedzialne za

utrzymanie ujawniajg swe wstalesia porozumienia umowne na wniosek Agencji lub krajowego organu ds. bezpieczenistwa.

6. Kazdy podmiot systemu kolei, ktéry stwierdzi zagrozenie systemowe dla bezpieczenstwa zwigzane z usterkami,
brakiem zgodnosci konstrukgji lub awarig urzadzeni technicznych, w tym podsysteméw strukturalnych, informuje o tym
zagrozeniu, zgodnie z procedurg zharmonizowang w catej Unii, inne zainteresowane strony i Agencje, aby umozliwi¢ im
podjecie wszelkich koniecznych dzialan naprawczych w celu zapewnienia stalego utrzymywania bezpieczefistwa systemu
kolei.

6a.  Paiistwa czlonkowskie, Agencja i wszystkie podmioty systemu kolei ustanawiajq zasadg ,just culture”, ktéra
zapewnia konsekwentne zglaszanie wypadkow, incydentéw i potencjalnych zagrozeri dla bezpieczeristwa. Aby zachecié
do zglaszania takich przypadkéw, paristwa czlonkowskie ustanawiajg mechanizm umozliwiajgcy zachowanie poufnosci
przy zglaszaniu takich przypadkow.

7. W przypadku wymiany pojazdéw miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi wszystkie zainteresowane podmioty
wymieniaja wszystkie informacje majace znaczenie dla bezpiecznej eksploatacji, korzystajgc z rejestréw pojazdow,
o0 ktorych mowa w art. 43 i 43a dyrektywy ... [dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei]. Informacje te
obejmuja informacje na temat stanu i historii pojazdu, elementy jego dokumentacji utrzymania, informacje dotyczace
identyfikowalnosci operacji zaladunku oraz komponentéw o kluczowym znaczeniu dla bezpieczeristwa, jak rowniez listy
przewozowe. S3 one wystarczajaco szczegdlowe, aby umozliwi¢ przedsigbiorstwu kolejowemu dokonanie oceny ryzyka
eksploatacji pojazdu. [Popr. 62]

) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczeiistwa
w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢ stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruktury po
otrzymaniu certyfikatu bezpieczefistwa lub autoryzacji bezpieczenistwa oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (Dz.
U.L 320z 17.11.2012, s. 8).
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Artykut 5

Wspdlne wskazniki bezpieczenstwa

1. W celu ulatwienia oceny spelnienia CST oraz umozliwienia monitorowania ogélnego rozwoju bezpieczenstwa kolei
panstwa czlonkowskie zbierajg informacje o wspdlnych wskaznikach bezpieczenstwa (CSI) poprzez roczne raporty
krajowych organéw ds. bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 18.

CSI ustanawia si¢ zgodnie z zalgcznikiem 1.

la.  Paiistwa czlonkowskie wspierajg Agencje w jej pracy polegajgcej na monitorowaniu rozwoju bezpieczeristwa kolei
na szczeblu Unii. [Popr. 63]

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 26 dotyczacych zmiany zalgczni-
ka I, w szczeg6lnosci w celu aktualizacji CSI przy uwzglednieniu postepu technicznego oraz w celu zmiany wsp6lnych
metod obliczania kosztéw wypadkow.
Artykul 6
Wspélne metody oceny bezpieczenstwa

1. CSM okreslajg jak oceniaé poziomy bezpieczenistwa, osigganie wymagan bezpieczefistwa oraz zgodnos¢ z innymi
wymaganiami dotyczacymi bezpieczefistwa — poprzez opracowanie i zdefiniowanie:

a) metod wyceny i oceny ryzyka;

b) metod oceny zgodnosci z wymaganiami zawartymi w certyfikatach bezpieczenistwa oraz w dokumentach
potwierdzajgcych autoryzacje w zakresie bezpieczenistwa, wydanych zgodnie z art. 10 oraz 11;

¢) metod nadzoru, ktore maja by¢ stosowane przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa, oraz metod monitorowania,
ktére majg by¢ stosowane przez przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcow infrastruktury oraz podmioty odpowiedzialne
za utrzymanie;

ca) metod monitorowania rozwoju bezpieczeristwa na szczeblu krajowym i unijnym; [Popr. 64]

d) wszelkich innych metod obejmujacych procesy systemu zarzadzania bezpieczenstwem, ktore wymagaja harmonizacji
na poziomie Unii.

2. Komisja udziela Agencji pelnomocnictw do opracowania projektow nowych CSM, o ktérych mowa w ust. 1 lit. d),
dokonywania przegladéw i aktualizacji CSM w celu uwzglednienia postgpu technicznego lub potrzeb spotecznych
i przedstawiania Komisji odpowiednich zalecen w mozliwie najkrétszym czasie. [Popr. 65]

Przy opracowywaniu zalecen Agencja uwzglednia opinie uzytkownikow, krajowych organéw ds. bezpieczeristwa,
partneréw spolecznych i innych zainteresowanych stron. Zalecenia obejmuja sprawozdanie o wynikach takich konsultacji
oraz sprawozdanie o ocenie skutkéw nowej CSM, ktdra ma zostaé przyjeta. [Popr. 66]

3. CSM sg regularnie aktualizowane z uwzglednieniem do$wiadczen zebranych przy ich stosowaniu oraz globalnego
rozwoju bezpieczenstwa kolei, a takze w celu ogdlnego utrzymania poziomu bezpieczenstwa i —
mozliweset na tyle, na ile jest to praktycznie mozliwe — jego ciaglej poprawy. [Popr. 67]

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych ustanawiajagcych CSM i zmienione CSM zgodnie z art. 26.

5. Panstwa czlonkowskie dokonujg bezzwlocznie koniecznych zmian w swoich krajowych przepisach w $wietle
przyjecia CSM i ich zmian. [Popr. 68]
Artykut 7
Wspélne wymagania bezpieczefistwa

1. CST definiuja minimalne poziomy bezpieczefistwa, ktére muszg by¢ osiagniete przez rdzne czgci systemu kolei
i przez caly system w kazdym panstwie cztonkowskim, wyrazone w kryteriach akceptacji ryzyka dla:

a) ryzyk indywidualnych, dotyczacych pasazeréw, personelu, w tym takze personelu wykonawcéw, uzytkownikéw
przejazdow kolejowych i innych oséb oraz, bez uszczerbku dla istniejacych krajowych i miedzynarodowych zasad
odpowiedzialnosci, dla ryzyka indywidualnego dotyczacego przebywania oséb nieupowaznionych na terenie kolei,
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b) ryzyka spotecznego.

2. Komisja udziela Agencji pelnomocnictwa do opracowania projektéw zmian CST w mozliwie najkrotszym czasie
i przedstawienia Komisji odpowiednich zalecer. [Popr. 69]

3. CST sg regularnie aktualizowane z uwzglednieniem globalnego rozwoju bezpieczenstwa kolei. Aktualizacje CTS
odzwierciedlajg wszelkie obszary priorytetowe, w ktorych nalezy jeszcze podnie$¢ poziom bezpieczenstwa.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych ustanawiajacych zmienione CST zgodnie z art. 26.

5.  Panstwa czlonkowskie dokonujg koniecznych zmian w swych krajowych przepisach w celu osiagniecia przynajmniej
CST i wszelkich zmienionych CST, zgodnie z harmonogramem wdrozenia do nich zalaczonym. Pafistwa czlonkowskie
powiadamiaja Komisj¢ o tych przepisach zgodnie z art. 8.

Artykut 8
Przepisy krajowe

1. Po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy panstwa czlonkowskie mogg ustanawiaé formutowaé nowe przepisy krajowe
tylko w nastepujacych przypadkach:

a) jezeli przepisy dotyczace istniejacych metod oceny bezpieczefistwa nie sa objete CSM;
b) jako Srodek zapobiegawczy w trybie pilnym, w szczegdlnosci w nastepstwie wypadku.

Pafistwa czlonkowskie dopilnowuja, aby przepisy krajowe byly niedyskryminacyjne i uwzglednialy potrzebe podejicia
systemowego.

Patistwa cztonkowskie mogq podjgé decyzje o osiggnigciu wyzszego poziomu bezpieczefistwa niz okreslony w odnosnych
CST, pod warunkiem Ze ten wyzszy poziom bezpieczeristwa jest w pelni spdjny z istniejgcymi CST.

2. Panstwo czlonkowskie, ktore zamierza wprowadzi¢ nowy przepis krajowy, niezwlocznie przedstawia projekt tego
przepisu Agencji oraz Komisji z wykorzystaniem wiasciwego systemu informatycznego zgodnie z art. 23 rozporzadzenia

. [rozporzadzenie w sprawie Agencji ds. Kolei] i zalgcza sprawozdanie zawierajgce oceng skutkow nowego przepisu,
ktory ma zostaé przyjety. Z wyjgtkiem przypadkéw opisanych w ust. 1 lit. b), powiadomienia takiego dokonuje si¢ co
najmniej trzy miesigce przed planowang datq przyjecia danego przepisu.

Po otrzymaniu projektu przepisu krajowego Agencja rozpoczyna proces koordynacji obejmujgcy wszystkie krajowe
organy ds. bezpieczeristwa, aby zapewnié moZliwie najwyzszy stopieri harmonizacji w calej Unii.

Nowy przepis krajowy nie moze pozostawaé w mocy ani wejs¢ w Zycie, jesli Komisja, w wyniku zalecenia wydanego przez
Agencje, wyrazi wobec niego sprzeciw, z podaniem uzasadnienia.

3. Jezeli Agencja stwierdzi istnienie jakiegokolwiek krajowego przepisu, zgloszonego lub nie, ktéry stat si¢ zbedny lub
jest sprzeczny z CSM lub z jakimkolwiek innym prawodawstwem Unii przyjetym po wprowadzeniu przedmiotowego
przepisu krajowego, stosuje si¢ procedure ustanowiong w art. 22 rozporzadzenia ... [rozporzadzenie w sprawie Agencji ds.
Kolei].

W odniesieniu do kwestii dotyczqcych szkoleri, bezpieczetistwa i higieny pracy pracownikéw kolei odpowiedzialnych za
zadania kluczowe dla bezpieczeristwa Agencja moze stosowac niniejszy ustgp wylqcznie, jesli dany krajowy przepis ma
charakter dyskryminacyjny, a wyzszy poziom bezpieczeristwa jest zapewniony przez CSM lub inne przepisy prawa Unii.

, .
a O O

dopilnowujg, aby przepisy krajowe, w tym przepisy obejmujgce interfejsy miedzy
pojazdami i siecig, byly dostgpne nieodplatnie i byly sformulowane w co najmniej dwéch jezykach urzgdowych Unii.

4.  Panstwa czlonkowskie
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5. Przepisy krajowe zgloszone zgodnie z niniejszym artykutem nie podlegaja procedurze powiadamiania ustanowionej
w dyrektywie 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*).

5a. Agencja opracowuje i publikuje wspdlne wytyczne dotyczqce przyjmowania nowych przepisow krajowych lub
zmiany istniejgcych przepisow krajowych. [Popr. 70]

Artykut 9

Systemy zarzadzania bezpieczefistwem

1. Zarzadcey infrastruktury oraz przedsigbiorstwa kolejowe ustanawiajg swoje systemy zarzadzania bezpieczefistwem
w celu zapewnienia, Ze system kolei jest zdolny spelnia¢ przynajmniej CST i jest zgodny z wymogami dotyczacymi
bezpieczenstwa ustanowionymi w TSI, oraz ze stosowane sg whasciwe czg¢Sci CSM oraz przepisy zgloszone na mocy art. 8.

2. System zarzadzania bezpieczefistwem spelnia wymagania dostosowane do charakteru, zakresu i innych warunkéw
realizowanej dzialalno$ci. Zapewnia on nadzér wszystkich ryzyk zwiazanych z dzialalnoscig zarzadcy infrastruktury lub
przedsigbiorstwa kolejowego, tacznie z wlasciwymi kwalifikacjami i przeszkoleniem personelu, a takze dostarczanymi im
ustugami utrzymania i dostawa materialéw oraz zaangazowaniem wykonawcéw. Bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci
wynikajacej z istniejacych krajowych i migdzynarodowych przepiséw, system zarzadzania bezpieczenstwem uwzglednia,
gdy to wiasciwe i uzasadnione, ryzyko powstajace w wyniku dziatalnosci eséb-trzeeich innych stron. W zwigzku z tym
zarzgdcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe posiadajg procedury stuzgce zidentyfikowaniu potencjalnego
ryzyka, ktére wynika z dziatari zewngtrznych na interfejsach z systemem kolei i ktore ma bezposredni wplyw na
dzialalno$é. [Popr. 71]

Komisja w drodze aktéw delegowanych ustanawia elementy systemu zarzadzania bezpieczenstwem w—drodze—aktéw
wykenawezyeh , w tym wewngtrznie zatwierdzong i ogloszong polityke w zakresie bezpieczeristwa; jakosciowe i ilosciowe
wymagania bezpieczeristwa i procedury umozliwiajgce ich spelnienie; procedury umozliwiajgce spelnienie standardéw
technicznych i operacyjnych; procedury oceny ryzyka oraz $rodki wdrozenia kontroli ryzyka; dziatania szkoleniowe
i informacyjne skierowane do personelu; procedury gwarantujqce przekazywanie i dokumentowanie informacji
dotyczgcych Dbezpieczefistwa; procedury zglaszania i analizowania incydentéw, wypadkéw oraz innych zdarzed
dotyczgcych bezpieczeristwa, a takze procedury opracowywania Srodkéw zapobiegawczych; przepisy dotyczgce planéw
awaryjnych uzgodnionych z organami publicznymi oraz przepisy dotyczgce wewngtrznych audytéw systemu zarzgdzania
bezpieczeristwem. Te akty wykenaweze delegowane przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art.
27-ust—2 26. [Popr. 72]

2a. W odniesieniu do personelu kolejowego — system zarzqdzania bezpieczeristwem przewiduje Srodki dotyczgce
realizacji programéw szkolenia personelu oraz systemy zapewniajgce utrzymanie kompetencji personelu oraz
odpowiednie wykonywanie zadar. [Popr. 73]

2b.  System zarzgdzania bezpieczetistwem przewiduje zasadg ,just culture” zdefiniowang w art. 3. [Popr. 74]

3. System zarzadzania bezpieczenstwem kazdego zarzadcy infrastruktury bierze pod uwage skutki dziatan réznych
przedsigbiorstw kolejowych w sieci oraz przewiduje $rodki w celu umozliwienia wszystkim przedsi¢biorstwom kolejowym
dzialania zgodnie z TSI, przepisami krajowymi i warunkami ustanowionymi w ich certyfikatach bezpieczenistwa. System
zarzadzania bezpieczefistwem jest stale rozwijany w celu koordynacji procedur awaryjnych zarzadcy infrastruktury
i wszystkich przedsi¢biorstw kolejowych dzialajacych w danej sieci infrastruktury ze stuzbami ratunkowymi, aby
zagwarantowac szybkie dzialanie stuzb ratunkowych, oraz z innymi stronami, ktére w razie sytuacji awaryjnej moglyby
by¢ zaangazowane. W odniesieniu do infrastruktury transgranicznej, w szczegolnosci tuneli transgranicznych, w celu
zagwarantowania koniecznej koordynacji i gotowosci wlasciwych stuzb ratunkowych po obydwu stronach granicy.
[Popr. 75]

(") Dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji
w zakresie norm i przepiséw technicznych (Dz.U. L 204 z 21.7.1998, s. 37).
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3a.  Zarzgdcy infrastruktury powinni réwniez opracowac system koordynacji z zarzqgdcami z paristw sgsiadujgcych,
z ktorymi polgczona jest siec. System ten obejmuje mechanizmy informowania w razie incydentéw lub wypadkéw
w sieci, lub opdZnieri, ktore moglyby zakldcic ruch transgraniczny, oraz procedury wspélpracy w celu przywrécenia ruchu
migdzy obiema infrastrukturami przy jednoczesnym zapewnieniu stalego bezpieczeristwa sieci. Zarzgdcy infrastruktury
obu paiistw przekazujq operatorom, zainteresowanym stronom i wlasciwym organom krajowym wszystkie istotne
informacje, ktore moglyby mie¢ wplyw na ruch migdzy oboma paristwami. [Popr. 76]

4. Kazdego roku, najpdzniej do dnia 30 czerwca, wszyscy zarzadcy infrastruktury i wszystkie przedsigbiorstwa kolejowe
sktadajg krajowemu organowi ds. bezpieczefistwa roczny raport dotyczacy bezpieczefistwa za poprzedni rok kalendarzowy.
Raport taki zawiera:

a) informacje dotyczgce spelniania wewnetrznych wymagan bezpieczenstwa oraz informacje o wynikach planéw
bezpieczenstwa;

b) rozwoéj krajowych wskaznikow bezpieczenstwa i CSI okre$lonych w zataczniku I, w zakresie wlasciwym dla organizacji
przedkladajacej raport;

¢) wyniki wewnetrznych audytéw bezpieczenistwa;

d) zauwazone usterki i awarie w dzialaniach eksploatacyjnych oraz zarzadzaniu infrastrukturg, mogace zainteresowacé
krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

ROZDZIAL 1II
CERTYFIKACJA T AUTORYZACJA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Artykut 10

Jednolity certyfikat bezpieczenstwa

1. Dostgp do infrastruktury kolejowej uzyskuja jedynie przedsiebiorstwa kolejowe, ktére dysponuja jednolitym
certyfikatem bezpieczeristwa.

2. Jednolity certyfikat bezpieczenistwa wydawany jest przez Agencje, z wyjgtkiem przypadkéw, o ktérych mowa
w ust. 2a, na podstawie dowodu, ze dane przedsigbiorstwo kolejowe przyjeto system zarzadzania bezpieczenstwem
zgodnie z art. 9, spelnia wymagania ustanowione w TSI oraz innych wlasciwych przepisach oraz wszelkich szczegétowych
przepisach eksploatacyjnych istotnych dla ustugi Swiadczonej przez dane przedsigbiorstwo kolejowe na potrzeby nadzoru
ryzyka i $wiadczenia ustug transportowych w sieci w sposob bezpieczny.

2a.  Certyfikaty bezpieczetistwa dla przedsigbiorstw kolejowych prowadzgcych dziatalnos¢ wylgcznie w ramach sieci
odizolowanej mogq rowniez by¢ wydawane przez krajowe organy ds. bezpieczeristwa tych paristw czlonkowskich, ktdre
posiadajg takq siec. W takich przypadkach wnioskodawca moze wedlug swojego uznania zloiyé wniosek albo do
Agencji, albo do krajowego organu ds. bezpieczeristwa danego paristwa czlonkowskiego.

W okresie przejsciowym, o ktorym mowa w art. 30, krajowe ograny ds. bezpieczeristwa paristw czlonkowskich
posiadajgcych siec odizolowang ustanawiajq wspélne procedury certyfikacji bezpieczetistwa oraz zapewniajq wzajemne
uznawanie wydawanych przez nie certyfikatow bezpieczeristwa. W przypadku sprzecznych ze sobg decyzji krajowych
organéw ds. bezpieczeristwa lub w przypadku braku wzajemnie akceptowalnej decyzji Agencja podejmuje decyzje
zgodnie z art. 12 rozporzgdzenia ... [rozporzgdzenia w sprawie Agencji ds. Kolei].

Jesli do korica okresu przejsciowego przewidzianego w art. 30 krajowe organy ds. bezpieczeristwa nie ustalg wspélnych
procedur i wzajemnego uznawania certyfikatow, zezwolenie, o ktorych mowa w niniejszym artykule, wydaje wylgcznie
Agencja.

Jesli do kotica okresu przejSciowego przewidzianego w art. 30 dokonane zostang ustalenia dotyczgce wspdlnych procedur
certyfikacji i wzajemnego uznawania certyfikatow, krajowe organy ds. bezpieczeristwa paristw czlonkowskich
posiadajgcych sieci odizolowane mogq nadal wydawaé certyfikaty bezpieczeristwa, a wnioskodawca moze, po
zakoticzeniu okresu przejsciowego przewidzianego w art. 30, dokonywaé wyboru, czy zlozyé wniosek do Agencji, czy
do wlasciwego krajowego organu ds. bezpieczeristwa.
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Dziesigé lat po wejSciu w Zycie niniejszej dyrektywy Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z postgpéw dokonanych w ustanawianiu wspélnych procedur i we wzajemnym uznawaniu certyfikatow
bezpieczetistwa w sieci odizolowanej oraz w razie konieczno$ci przedstawi odpowiednie wnioski ustawodawcze.

3. ]ednohty certyfikat bezpieczenstwa okresla rodzaj i , zakres i obszar dziatalnosci kole]oweJ jaka obejmuje. Jest on

wazny i uznawany na terytorium calej Unii w—edmestemwée—rew&ewa—zx&e)—éﬁa%alﬁeset lub na jego fragmentach, zgodnie

z warunkami ustanowionymi przez Agencje.

4. Trzy—niesigee Przed rozpoczeciem $wiadczenia jakiejkolwiek nowej ustugi, ktéra nie jest objeta jednolitym
certyfikatem bezpieczeristwa, przedsicbiorstwo kolejowe przekazuje—wlaseiwentukrajowemu—organowt wysyla Agencji
lub, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2a, krajowym organom ds. bezpieczenstwa dodatkowg dokumentacje

potwierdzajaes niezbedng do potwierdzenia, 7e:

a) przedsigbiorstwo kolejowe bedzie przestrzegal przepisow dotyczqcych eksploatacji, facznie z przepisami krajowymi,
ktére udostgpniane mu sa zgodnie z art. 8 ust. 4, oraz ocenial bezpieczenstwo eksploatacji, uwzgledniajac wymogi
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 352/2009 () oraz gwarantujac zarzadzanie wszystkimi rodzajami ryzyka w oparciu
o system zarzgdzania bezpieczenstwem i podejmowanie wszelkich dziatan koniecznych do bezpiecznego prowadzenia
eksploatacji;

b) przedsigbiorstwo kolejowe przedsigwziglo niezbedne Srodki stuzace wspdtpracy i koordynacji z zarzadcg(zarzadcami)
infrastruktury sieci, w obrebie ktérej zamierza prowadzi¢ dzialalnosé;

d) przedsigbiorstwo kolejowe dysponuje licencja wydana zgodnie z dyrektywa Rady 95/18/WE (%);

e) rodzaj i, zakres i obszar planowanej dzialalno$ci odpowiadaja okreslonym w jednolitym certyfikacie bezpieczenstwa.

W-przypadkea Jesli Agencja lub, w przypadkach o ktorych mowa w ust. 2a, krajowy organ ds. bezpteczenstwa ma
watpliwosci co do spelnienia jednego lub wigcej powyzszych warunkéw, zwraca si¢ do
przedsu;blorstwa koleJowego 0 dodatkowe mformaqe w termmach 0 ktorych mowa w art. 11 ust. 1.

dn rodowaézawie 2 § : nesek: Jezeli Agencja lub, w przypadkach,
o ktorych mowa w ust. 2a, krajowy organ ds. bezp1eczenstwa uzyska dowody, ze nie zostal spe}mony jeden lub wigcej

warunkéw, wowczas przekazuje-spraweAgenefiktéra podejmuje odpowiednie srodki, obejmujace zmiang, zawieszenie

lub uniewaznienie certyfikatu.

5. Jednolity certyfikat bezpieczefistwa jest odnawiany na wniosek przeds1§b10rstwa kole)owego w okresach
n1eprzekraczajqcych pieciu lat. Jest on aktualizowany w catosci lub czgSciowo
przed istotng zmiang dotyczgcg rodzaju kb zakresu lub obszaru dziatalnosci.

Posiadacz jednolitego certyfikatu bezpieczefistwa bezzwlocznie informuje Agencje lub, w przypadkach, o ktérych mowa
w ust. 2a, krajowy organ ds. bezpieczeristwa o wszelkich istotnych zmianach warunkéw dotyczacych tego jednolitego
certyfikatu bezpieczenistwa. Informuje tez Agencje lub, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2a, krajowy organ ds.
bezpieczeristwa o wprowadzeniu nowej kategorii personelu kluczowego dla bezpieczeristwa lub nowego typu taboru
kolejowego. W takim przypadku zastosowanie majg réwniez terminy okreslone w art. 11 ust. 1.

Po kazdej istotnej zmianie w ramach regulacyjnych dotyczacych bezpieczefistwa Agencja moze wymagaé zmiany
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa.

6. W przypadku gdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa uzna, ze posiadacz jednolitego certyfikatu bezpieczefistwa
przestal spelnia¢ warunki certyfikacji, wowczas zwraca si¢ do Agendji o jego uniewaznienie. Agencja lub, w przypadkach,
o ktorych mowa w ust. 2a, krajowy organ ds. bezpieczefistwa moze uniewazni¢ jednolity certyfikat bezpieczenstwa,
podajac przyczyny tej decyzji. Agencja lub, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2a, krajowy organ ds. bezpieczeristwa
bezzwlocznie informuje o tym wszystkie krajowe organy ds. bezpieczenstwa sieci, w obrebie ktorych dane
przedsigbiorstwo kolejowe prowadzi dziatalno$¢.

M Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 352/2009 z dnia 24 kwietnia 2009 r. w sprawie przyjecia wspélnej metody bezpieczefistwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 108 z 29.4.2009, s. 4).

()  Dyrektywa Rady 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie wydawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym (Dz.U. L 143
z 27.6.1995, s. 70).
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7. Agencja lub, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2a, krajowy organ ds. bezpieczeristwa zglasza krajowym
organom ds. bezpieczenistwa w okresie jednego miesigca kazde wydanie, odnowienie, zmiang lub uniewaznienie jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa. Zgloszenie zawiera nazwe i adres przedsigbiorstwa kolejowego, date wydania, zakres i wazno$¢
certyfikatu oraz, w przypadku uniewaznienia, przyczyny decyzji.

8. Agencja stale monitoruje skuteczno$¢ Srodkéw stuzacych wydawaniu jednolitych certyfikatéw bezpieczefistwa
i nadzér prowadzony przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa i w stosownych przypadkach wydaje zalecenia dla Komisji
w celu ich poprawy. Moze to obejmowal zalecenia w sprawie CSM obejmujacych procesy systemu zarzadzania
bezpieczenstwem wymagajace harmonizacji na poziomie Unii, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 lit. d).

8a.  Kazda osoba fizyczna lub prawna moze zlozy¢ odwolanie od adresowanej do niej decyzji Agencji zgodnie z art.12,
16, 17 i 18 rozporzgdzenia ... [rozporzgdzenie w sprawie Agencji ds. Kolei] lub moze ztozy¢ zazalenie na to, ze Agencja
nie udzielila jej odpowiedzi w wymaganym terminie. Prawa te majq rownieZ zastosowanie do organow, ktére sq nalezycie
upowaznione do reprezentowania os6b, o ktérych mowa w art. 34 ust. 2 rozporzgdzenia ... [rozporzgdzenie w sprawie
Agengiji ds. Kolei], na podstawie statutéw tych oséb. [Popr. 77]

Artykut 11

Whioski o wydanie jednolitych certyfikatéw bezpieczenstwa

1. Wnioski o wydanie jednolitych certyﬁkatow bezpieczenstwa przedklada si¢ Agencji. Agencja podejmuje decyz;g
w sprawie wniosku bezzwlocznie, a najpdznicj eztery trzy miesigce po

otrzymaniu wmosku W przypadku gdy wnioskodawca proszony
jest o przedstawienie informacji uzupe}nla]qcych winien je dostarczyé w rozsqdnym terminie
okreslonym przez Agencje, nieprzekraczajgcym jednego miesigca, chyba ze, w wyjgtkowych okolicznosciach, Agencja
zgodzi si¢ na ograniczone w czasie przedluZenie tego terminu oraz je zatwierdzi. Negatywne rozpatrzenie wniosku jest
nalezycie uzasadniane.

W przypadku wniosku o rozszerzenie w celu prowadzenia dziatalnosci w dodatkowym paristwie czlonkowskim Agencja
réwniez podejmuje decyzje w terminie trzech miesigcy od otrzymania wniosku.

2. Agencja udostepnia szczegblowe wytyczne w sprawie sposobu uzyskania jednolitego certyfikatu bezpieczenistwa.
Agencja sporzadza wykaz wszystkich wymogdéw ustanowionych do celéw art. 10 ust. 2 oraz publikuje wszystkie odnosne
dokumenty.

3. Wrytyczne dla wnioskodawcéw zawierajace opis i wyjasnienie wymogow, jakie nalezy spetni¢ w celu uzyskania
jednolitego certyfikatu bezpieczenistwa wraz z wykazem wymaganych dokumentéw udostepnia si¢ wnioskodawcom
bezplatnie i we wszystkich jezykach urzgdowych Unii. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa wspdlpracuja z Agencja przy
rozpowszechnianiu przedmiotowych informacji. [Popr. 78]

Artykut 12

Autoryzowanie w zakresie bezpieczenstwa zarzadcéw infrastruktury

1. W celu dopuszczenia do zarzadzania infrastruktura kolejows i eksploatowania jej, zarzadca infrastruktury uzyskuje
autoryzacj¢ w zakresie bezpieczenistwa od krajowego organu ds. bezpieczenstwa w panstwie cztonkowskim, w ktorym ma
siedzib¢. W przypadku infrastruktury transgranicznej majgcej jednego zarzqdce za zadania przewidziane w niniejszym
artykule odpowiedzialna jest Agencja.

2. Autoryzacja w zakresie bezpieczenistwa obejmuje: autoryzacje potwierdzajaca zaakceptowanie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem wprowadzonego przez zarzadce infrastruktury zgodnie z art. 9, ktéry obejmuje procedury
i postanowienia w celu spelnienia wymogéw niezbednych do bezpiecznego projektowania, utrzymania i eksploatacji
infrastruktury kolejowej, w tym, w stosownych przypadkach, do utrzymania i eksploatacji systemu sterowania ruchem
kolejowym i sygnalizacji, jak réwniez procedury postgpowania w razie powaznego wypadku w celu zapewnienia pomocy
stuzb ratunkowych i przywrdcenia bezpieczetistwa infrastruktury.

Autoryzacja w zakresie bezpieczefistwa jest odnawiana na wniosek zarzadcy infrastruktury w przedzialach czasu
wynoszacych 5 lat. Jest ona aktualizowana w calosci lub czgsciowo w kaZdym przypadku dokonania istotnych zmian
w infrastrukturze, sygnalizacji, w zasilaniu energig lub w zasadach eksploatacji i utrzymywania infrastruktury. Posiadacz
autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa bez—zbednejzwloki bezzwlocznie informuje krajowy organ ds. bezpieczefistwa
i Agencje o wszystkich takich zmianach.
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Po kazdej zasadniczej zmianie ram regulacyjnych dotyczacych bezpieczefistwa krajowy organ ds. bezpieczeristwa lub,
w przypadku infrastruktury transgranicznej, o ktorej mowa w ust. 1, Agencja moze wymagal zmiany autoryzacji
w zakresie bezpieczefistwa.

Jesli krajowy organ ds. bezpieczenistwa lub, w przypadku infrastruktury transgranicznej, o ktérej mowa w ust. 1, Agencja
uzna, Ze autoryzowany zarzadca infrastruktury nie spelnia juz warunkéw koniecznych do autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa, to uniewaznia autoryzacje, podajac przyczyny tej decyzji.

3. Krajowy organ ds. bezpieczenistwa podejmuje decyzje W sprawie wniosku o autoryzacje W zakre51e bezpleczenstwa
bezzwlocznie, a najpdzniej eztery trzy miesiace po otrzymaniu
wniosku. W przypadku gdy wnioskodawca proszony jest o przedstawienie informacji uzupelniajacychr-e-ktére-wystapit ,
winien je dostarczy¢ w rozsgdnym terminie okreslonym przez krajowy organ ds. bezpieczefistwa lub Agencje,
nieprzekraczajgcym jednego miesigca, chyba ze, w wyjgtkowych okolicznosciach, krajowy organ ds. bezpieczeristw lub
Agencja zgodzi si¢ na ograniczone w czasie przedluzenie tego terminu oraz je zatwierdzi. Negatywne rozpatrzenie
whniosku jest nalezycie uzasadniane.

Udostepnia si¢ wytyczne dla wnioskodawcow zawierajgce opis i wyjasnienie wymogéw dotyczgcych autoryzacji
w zakresie bezpieczeristwa, a takze wykaz wymaganych dokumentéw. [Popr. 79]

4. Krajowy organ ds. bezpieczefistwa informuje Agencj¢ w okresie jednego miesiaca o wydanych, odnowionych,
zmienionych lub uniewaznionych autoryzacjach w zakresie bezpieczefistwa. Zawiadomienie okresla nazwe i adres zarzadcy
infrastruktury, date wydania, zakres i wazno$¢ autoryzacji w zakresie bezpieczefistwa, a w przypadku uniewaznienia —
przyczyny takiej decyzji.

Artykut 13

Dostep do zaplecza szkoleniowego

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja przedsigbiorstwom kolejowym uczciwy i niedyskryminujacy dostep do zaplecza
szkoleniowego dla maszynist(’)w i zaldg pociggdw, jezeli szkolenie takie jest konieczne do $wiadczenia ustug w ich sieci lub
do spelnienia wymagan koniecznych do otrzymania certyfikatu bezpleczenstwa i wymogéw do uzyskania licencji
i certyfikatéw na mocy dyrektywy 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ().

Oferowane ustugi obejmuja szkolenie w zakresie niezbednej znajomosci trasy, udzielania pomocy osobom niepelnos-
prawnym, zasad i procedur dzialania, podsystemu ,sterowanie” oraz procedur awaryjnych stosowanych na obstugiwanych
trasach. [Popr. 80]

Pafistwa cztonkowskie takze zapewniajg na uczciwych i niedyskryminujacych zasadach dostep do zaplecza szkoleniowego
zarzadcom infrastruktury i ich pracownikom wykonujacym istotne zadania w dziedzinie bezpieczenstwa.

Jezeli ustugi szkoleniowe nie obejmuja egzaminéw i wydawania certyfikatéw, panstwa czlonkowskie zapewniaja
przedsigbiorstwom kolejowym dostep do takiej procedury certyfikacji.

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa dopilnowujg by $wiadczenie ustug szkoleniowych lub, jesli stosowne, wydawanie
certyfikatow spelnialo wymogi zawarte w dyrektywie 2007/59/WE, TSI lub w krajowych przepisach, o ktérych mowa
w art. 8.

2. Jezeli zaplecze szkoleniowe jest dostepne tylko za posrednictwem ustug jednego przedsigbiorstwa kolejowego lub
zarzadcy infrastruktury, panistwa czlonkowskie zapewniaja innym przedsigbiorstwom kolejowym dostep do nich za
rozsadng i niedyskryminujaca odplatnoscia opartg na kosztach, ktéra moze obejmowaé marze zysku.

3. Podczas rekrutacji nowych maszynistow, personelu pokladowego oraz personelu wykonujacego istotne zadania
w dziedzinie bezpieczenstwa przedsigbiorstwa kolejowe sg w stanie wzia¢ pod uwage wszystkie szkolenia, kwalifikacje
i doswiadczenie zdobyte wczesniej w innym przedsigbiorstwie kolejowym. W tym celu tacy czlonkowie personelu sa
uprawnieni do dostepu, uzyskania kopii i przedstawiania wszystkich dokumentéw potwierdzajacych ich szkolenie,
kwalifikacje i doswiadczenie.

(") Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie przyznawania uprawnief
maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 51).
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4. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury s3 odpowiedzialni za poziom wyszkolenia i kwalifikacji swojego
personelu wykonujacego prace zwigzang z bezpieczefistwem, w tym personelu pokladowego.

Artykul 14

Utrzymanie pojazdéw

1. Kazdemu pojazdowi przed dopuszczeniem go do eksploatacji lub rozpoczeciem jego uzytkowania w sieci przypisuje
si¢ podmiot odpowiedzialny za utrzymanie; podmlot ten jest rejestrowany w krajowymrejestrze rejestrach pojazdow
zgodnie z art. 43 dyrektywy ... [dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei].

2. Podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie moze by¢ przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury lub
posiadacz.

3. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art. 4 odpowiedzialnosci przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcdw infrastruktury
za bezpieczne funkcjonowanie pociagu, podmiot zapewnia, za pomoca systemu utrzymania, aby pojazdy, za ktérych
utrzymanie jest odpowiedzialny, byly w stanie umozliwiajgcym bezpieczng eksploatacje. W tym celu podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie zapewnia, aby pojazdy utrzymywane byly zgodnie z:

a) dokumentacjg dotyczaca utrzymania kazdego pojazdu;
b) obowigzujacymi wymogami, w tym zasadami dotyczacymi utrzymania i postanowieniami TSI

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie sam zapewnia utrzymanie lub korzysta z warsztatéw odpowiedzialnych za
utrzymanie, z ktérymi ma zawartg umows.

4. W przypadku wagonéw towarowych kazdy podmiot odpowiedzialny za utrzymanie podlega certyfikacji przez organ
akredytowany lub organ uznany zgodnie z rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 445/2011 (') lub krajowy organ ds.
bezpieczenstwa. Réwniez procedura uznawania opiera si¢ na kryteriach dotyczqcych nlezaleinoéci, kwalifikacji
i bezstronnosci.

Jezeli podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie jest zarzadca infrastruktury, zgodno$¢ z rozporzadzeniem (UE) nr 445/
2011 stwierdzana jest przez wlasciwy krajowy organ ds. bezpieczenistwa zgodnie z procedurami, o ktérych mowa w art. 12
niniejszej dyrektywy, i potwierdzana w certyfikatach okreslonych w tych procedurach.

5. Certyfikaty wydane zgodnie z ust. 4 s3 wazne i uznawane automatycznie na terytorium catej Unil.

Agencja tworzy i podaje do wiadomosSci publicznej, a nastgpnie bezzwlocznie aktualizuje rejestr certyfikowanych
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie. Jest on powigzany z krajowymi rejestrami pojazdéw lub rejestrami
pojazdéw zgodnie z art. 43 ust. 1 i 4 oraz art. 43a ust. 1 i 4 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei].

Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajgce wspdlne specyfikacje tych rejestrow dotyczqce tresci, formatu danych,
struktury funkcjonalnej i technicznej, trybu eksploatacji oraz zasad wprowadzenia danych i uzyskiwania wglgdu. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajgcq, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3.

5a.  Sporzgqdzajgc lub zmieniajgc TSI, Agencja harmonizuje przepisy dotyczgce minimalnych wymogow w zakresie
utrzymania w celu zapewnienia bezpieczeristwa calego systemu kolei. W tym celu uwzglednia poszczegdlne parametry
(uzytkowanie, wiek, material, przebyte kilometry, warunki klimatyczne, rodzaj toréw itp.) majgce wplyw na zuZycie.
Przedsigbiorstwa mogq kontynuowaé stosowanie wlasnego systemu utrzymania, pod warunkiem Ze Agencja uzna, iz
system ten zapewnia réwnowazny lub wyzszy poziom bezpieczeristwa.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie w zakresie obejmujacym wagony towarowe oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 653/2007 (Dz.U. L 122
z 11.5.2011, s. 22).
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6. Deo-dnia3tmaja2014+ Najpoziniej dwa lata po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy Agendja przeprowad21 oceng
systemu certyfikacji podmlotu odpow1ed21alnego za utrzymanie wagonow towarowych

i przedstawi Komisji sprawozdanie w tej sprawie. Sprawozdanie to zawiera zalecenie co
do tego, czy ten system certyfikacji nalezy rozszerzyé na inne rodzaje pojazdéw. Komisja przyjmuje nastepnie
odpowiednie $rodki na podstawie tego zalecenia.

6a.  Najpoiniej szes¢ miesigcy po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy Agencja okresli elementy kolejowe kluczowe dla
bezpieczeristwa kolei i opracuje system umozliwiajgcy Sledzenie tych elementow

7. Na podstawie zalecenia Agencji i nie péZniej niz 36 miesigcy po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy Komisja,
w drodze aktéw delegowanych zgodnie z art. 26, przyjmie Wspolne warunki certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie dla wszystkich rodzajéw pojazdow

System certyfikacji majacy zastosowanie do wagonéw towarowych, przyjety rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011, stosuje
si¢ nadal do chwili wejicia w zycie aktéw wykenawezyeh delegowanych, o ktérych przyjeciu mowa w akapicie pierwszym.
[Popr. 82]

Artykul 15

Odstepstwa od systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie

1.  Panstwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o wykonaniu obowiazkéw zwigzanych z okresleniem podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie i jego certyfikacji na podstawie przepiséw alternatywnych w stosunku do systemu
certyfikacji ustanowionego w art. 14 w nastepujacych przypadkach:

a) pojazdy zarejestrowane w panstwie trzecim i utrzymywane zgodnie z prawem tego panstwa;

b) pojazdy uzywane w ramach sieci lub linii, ktorych szeroko$¢ migdzytorza rézni si¢ od szerokosci migdzytorza glownej
sieci kolejowej w Unii i w przypadku ktérych spelnienie wymogéw, o ktérych mowa w art. 14 ust. 3, zapewniane jest na
mocy migdzynarodowych porozumien z pafistwami trzecimi;

¢) pojazdy objete art. 2 oraz sprzet wojskowy i sprzet stuzacy do transportu specjalnego, wymagajacego specjalnego
zezwolenia krajowego organu ds. bezpieczenstwa wydanego przed przewozem. W tym przypadku odstepstwa udzielane
sa na okres nie dtuzszy niz pig¢ lat.

2. Srodki alternatywne, o ktérych mowa w ust. 1, wdrazane s3 poprzez odstepstwa udzielane przez odpowiedni krajowy
organ ds. bezpieczenstwa lub Agencje:

a) przy rejestrowaniu pojazdéw zgodnie z przepisami art. 43 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei] w zakresie okreslania podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie;

b) przy wydawaniu certyfikatow bezpieczenstwa i autoryzacji w zakresie bezpieczenistwa przedsigbiorstwom kolejowym
i zarzadcom infrastruktury zgodnie z przepisami art. 10 i 12 niniejszej dyrektywy w zakresie okreslania podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie i ich certyfikacji.

3. Tego rodzaju odstgpstwa sg okreslane i uzasadniane w rocznym sprawozdaniu dotyczacym bezpieczenistwa, o ktorym
mowa w art. 18. Jezeli wydaje si¢, ze w systemie kolei Unii podejmowane jest nieuzasadnione ryzyko w zakresie
bezpieczenstwa, Agencja bezzwlocznie informuje o tym fakcie Komisje. Komisja kontaktuje si¢ z zaangazowanymi
stronami oraz, w razie potrzeby, zwraca si¢ do panstwa czlonkowskiego o wycofanie decyzji o odstgpstwie.
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ROZDZIAL IV
KRAJOWE ORGANY DS. BEZPIECZENSTWA

Artykul 16

Zadania

1. Kazde pafstwo czlonkowskie ustanawia organ ds. bezpieczenstwa. Paristwa czlonkowskie mogg rowniez podjgé
decyzje o tym, aby wspdlnie ustanowic organ ds. bezpieczeristwa wlasciwy dla ich terytoriéw. Organ ten jest niezalezny
pod wzgledem organizacyjnym, prawnym i decyzyjnym od jakiegokolwiek przedsigbiorstwa kolejowego, zarzadcy
infrastruktury, wnioskodawcy eraz lub podmiotu zamawiajacego. Organ ten dysponuje wiedzq eksperckg oraz zasobami
ludzkimi niezbednymi do prawidlowego realizowania swoich zadafi. Organem tym moze by¢ ministerstwo wlasciwe dla
transportu, pod warunkiem Ze spelnia ono wymogi w zakresie niezalezno$ci okreslone w niniejszym ustepie.

2. Krajowemu organowi ds. bezpieczefistwa powierza si¢ przynajmniej nastepujgce zadania:

a) zezwalanie na dopuszczenie do eksploatacji podsysteméw ,energia” i ,infrastruktura” skladajacych sig na system kolei
zgodnie z art. 18 ust. 2 dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei], z wyjgtkiem
infrastruktury transgranicznej majqcej jednego zarzgdcg, w odniesieniu do ktérej za zadania przewidziane
w niniejszym ustgpie odpowiedzialna jest Agencja;

b) kentrelowaniezgodnoseiskladnikéw czuwanie nad tym, by skladniki interoperacyjnosci byly zgodne z zasadniczymi

wymaganiami ustanowionymi w zgodnie z art. [x] dyrektywy ... [dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei];

¢) przypisywanie europejskich krajowych numeréw pojazdéw zgodnie z art. 42 20a i 43 dyrektywy ... [dyrektywa
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei];

d) wspieranie Agencji, na jej wniosek i na podstawie porozumieri umownych, o ktérych mowa w rozporzqdzeniu
[rozporzgdzenie w sprawie Agencji ds. Kolei], w wydawaniu, odnawianiu, zmienianiu i uniewaznianiu jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa wydawanych zgodnie z art. 10 oraz kontrola, czy spelniane s3 ustanowione w nich
warunki i wymagania oraz czy przedsigbiorstwa kolejowe dzialaja zgodnie z wymogami prawa Unii i prawa
krajowego;

e) wydawanie, odnawianie, zmienianie i uniewaznianie autoryzacji w zakresie bezpieczenistwa przyznawanych zgodnie
z art. 12 oraz kontrola, czy spelniane sg ustanowione w nich warunki i wymagania oraz czy zarzadcy infrastruktury
dzialaja zgodnie z wymogami prawa Unii i prawa krajowego;

f)  monitorowanie, promowanie oraz, w stosownych przypadkach, egzekwowanie i aktualizacja regulacji dotyczacych
bezpieczenstwa, w tym systemu przepiséw krajowych;

2 nadzorowanle przedsigbiorstw kolejowych zgodnie z za}qczmklem IV do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/
2010 () oraz rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1077/2012 (%);

h) ﬂadzef—nad—pfmé}ewq—fejes&aqg—p@azdew czuwanie nad tym, by pojazdy w kfajewm—fe;ess&e europejskich
i kra]owych re;estmch pojazdéw byly prawidlowo rejestrowane oraz g Sei
by zawarte w tych rejestrach informacje zwigzane bezpieczefistwem. byly dokladne
i aktualne;

ha) monitorowanie zgodnosci z przepisami dotyczgcymi czasu pracy, jazdy i odpoczynku maszynistéw w przedsigbior-
stwach kolejowych i na torze;

hb) monitorowanie zgodnosci z majqgcymi zastosowanie przepisami w zakresie bezpiecznego utrzymania i eksploatacji
kolejowych wagonéw towarowych i innego taboru;

hc) opracowanie ogdlnego planu awaryjnego dla sieci kolejowej, obowigzujgcego wszystkie podmioty systemu kolei
i zawierajqcego Srodki, ktore nalezy przyjgé w razie powaznego wypadku lub awarii, a takze przedstawienie tego
planu Agencji. Plan ten obejmuje:

M Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczefistwa
w odniesieniu do zgodno$ci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatow bezpieczefistwa (Dz.U. L 326
7 10.12.2010, s. 11).

A Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1077/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenistwa
w odniesieniu do nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczefistwa po wydaniu certyfikatu bezpieczenstwa lub
autoryzacji bezpieczenstwa (Dz.U. L 320 z 17.11.2012, s. 3).
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(i) mechanizmy i procedury zapewniajgce skuteczng komunikacje migdzy zaangaZowanymi podmiotami,
w szczegdlnosci migdzy zarzgdcami infrastruktury i operatorami kolei oraz stuzbami ratunkowymi;

(ii) mechanizmy koordynacji z krajowymi agencjami paristw sgsiadujgcych;

(iii) kanaly komunikacji z rodzinami ofiar powainych wypadkéw przy pomocy personelu przeszkolonego do
poszczegdlnych zadari;

(iv) system pomocy ofiarom wypadkow dzigki ktoremu osoby te uzyskajq informacje o procedurach dochodzenia
roszczefi na mocy prawa unijnego, w szczegolnosci rozporzqdzema (WE) nr 1371/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady dotyczqcego praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym () bez uszczerbku dla
obowigzkéw operatoréw kolei. Pomoc ta obejmuje wsparcie psychologiczne dla ofiar wypadkéw oraz dla ich
rodzin.

Komisja za pomocg aktéw wykonawczych, jak przewidziano w art. 27, opracowuje w trybie pilnym $rodki na rzecz
harmonizacji tresci i formy planéw awaryjnych. Agencja wspiera i nadzoruje krajowe organy ds. bezpieczetistwa
opracowujgce te plany, ze szczegélnym uwzglednieniem sytuacji wypadku kolejowego dotyczgcego co najmniej dwéch
sieci krajowych.

3. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa panstwa cztonkowskiego, w ktérym dane przedsi¢biorstwo kolejowe prowadzi
dzialalnos¢, dokonuje koniecznych uzgodnien z Agencjg i innymi organami ds. bezpieczefistwa, stuzacych koordynacji
wymiany wszelkich kluczowych informacji na temat danego przedsi¢biorstwa kolejowego, w szczegdlnosci na temat
stwierdzonych zagrozen i poziomu bezpieczenstwa. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa wymienia réwniez informacje
z innymi wlasciwymi organami ds. bezpieczefistwa, jezeli stwierdzi, ze dane przedsi¢biorstwo kolejowe nie podejmuje
niezbednych $rodkéw kontroli ryzyka.

Informuje on bezzwlocznie Agencje o wszelkich zastrzezeniach dotyczacych poziomu bezpieczenstwa przedsigbiorstw
kolejowych, ktére nadzoruje. Agencja podejmuje stosowne dzialania ekreslosre , jak okreslono w art. 10 ust. 6.

4. Zadania wymienione w ust. 2 nie moga by¢ przekazane lub zlecone zarzadcy infrastruktury, przedsigbiorstwu
kolejowemu ani podmiotowi zamawiajgcemu.

4a.  Krajowe organy ds. bezpieczefistwa mogq z pomocq Agencji tworzyé mechanizmy wymiany dobrych i najlepszych
praktyk.

4b.  Krajowe organy ds. bezpieczeristwa mogq dobrowolnie zwrdcic si¢ do Agencji o przeprowadzenie kontroli ich prac.
Agencja moZe réwniez z wlasnej inicjatywy kontrolowac krajowe organy ds. bezpieczeristwa. [Popr. 83]
Artykut 17
Zasady procesu decyzyjnego
1. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa wykonuja swoje zadania w spos6b otwarty, niedyskryminujacy i przejrzysty. W

szczegblnosci zapewniaja one wszystkim stronom mozliwo$¢ wypowiedzenia si¢ oraz przedstawiaja powody swoich
decyzji.

Natychmlast odpow1ada]q one na wmoskl 1 zapytama oraz—bezzwloeznte—zglaszaja—swoje—prosbyo—informacje—oraz

drtotéwesh-chod weykemwante A 6, przestrzegu;qc termmow, 0 ktorych mowa
w art. 11 ust. 1, i wywigzujgc sig z wszelktch obowu;zkow ustanowwnych w porozumieniach umownych zawartych
z Agencjq.

W procesie rozwijania krajowych ram regulacyjnych krajowy organ ds. bezpieczenstwa konsultuje si¢ ze wszystkimi
zaangazowanymi i zainteresowanymi stronami, w tym z zarzadcami infrastruktury, przedsigbiorstwami kolejowymi,
producentami, dostawcami ustug utrzymania oraz przedstawicielami personelu i uzytkownikéw.

2. Agencja oraz krajowe organy ds. bezpieczeristwa sg uprawnione do prowadzenia wszelkich kontroli, audytéw
i dochodzen niezbednych do wykonywania ich zada i maja wolny dostep do wszystkich niezbednych dokumentéw
i pomieszczen, instalacji i sprzetu zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych.

(') Rozporzgdzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. dotyczgce praw
i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 14).
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3. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne kroki dla zapewnienia, ze decyzje podejmowane przez krajowy organ ds.
bezpieczenstwa podlegaja kontroli sadowe;.

4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa prowadzg aktywna wymiang pogladéw i do§wiadczefi w ramach ustanowionej
przez Agencje sieci w celu ujednolicenia ich kryteriéw decyzyjnych w calej Unii.

4a.  Krajowe organy ds. bezpieczeristwa wspierajq Agencje w jej pracy polegajgcej na monitorowaniu rozwoju
bezpieczetistwa kolei na szczeblu Unii.

5. Zakres wspolpracy miedzy Agencja a krajowymi organami ds. bezpieczefistwa we wszystkich kwestiach zwigzanych
z kontrolami na miejscu dotyczacymi wydawania jednolitych certyfikatow bezpieczefistwa i nadzoru nad przedsigbior-
stwami kolejowymi po wydaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa jest okreslany przez Agencjg i krajowe organy ds.
bezpleczenstwa w uastaleriach porozumieniach umownych albe-w-innejformie nie péZniej niz jeden rok po wejsciu w Zycie

niniejszej dyrektywy.

Umowy te mogq obejmowac zlecanie organom krajowym wykonania okreslonych zadaii i wypelnienia okreslonych
obowigzkéw Agencji, jak np. sprawdzanie i opracowywanie dokumentacji, weryfikacja zgodnosci technicznej, odbywanie
wizyt i sporzqdzanie analiz technicznych, zgodnie z art. 69 rozporzqdzenia ... [rozporzgdzenie w sprawie Agencji ds.
Kolei].

Umowy te przewidujg podzial dochodéw wspétmiernie do udziatu kazdego podmiotu w wykonaniu zadafi. [Popr. 84]
wy te p 4 p P g0 p wy P

Artykul 18

Raport roczny

Corocznie krajowy organ ds. bezpieczenstwa publikuje raport roczny w sprawie swoich dziatan za poprzedni rok i przesyla
go do Agencji najpdzniej do dnia 30 wrzesnia. Raport zawiera informacje o:

a) stanie bezpieczenstwa kolei, facznie z agregacja CSI, okreslonych w zalgczniku I, na szczeblu panstwa cztonkowskiego;
b) waznych zmianach w prawodawstwie i uregulowaniach dotyczacych bezpieczenistwa kolei;

¢) stanie certyfikacji w zakresie bezpieczenistwa i autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa;

d) wynikach i doswiadczeniach zwiazanych z nadzorowaniem zarzadcéw infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych;
e) odstepstwach, o ktérych decyzje podjeto zgodnie z art. 14 ust. 8;

wszystkich kontrolach i audytach przedsiebiorstw kolejowych prowadzacych dzialalno$¢ w panstwie czlonkowskim
Y Y p ¢ jowych p 3cy p
przeprowadzonych w ramach dzialan zwigzanych z nadzorem;

fa) wszystkich kontrolach technicznych kolejowych wagonéw towarowych na torze. [Popr. 85]

ROZDZIAL V
DOCHODZENIE W SPRAWIE WYPADKOW I INCYDENTOW

Artykut 19

Zobowiazanie do przeprowadzania dochodzenia

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, ze dochodzenie jest prowadzone przez organ dochodzeniowy, o ktérym mowa
w art. 21, po kazdym powaznym wypadku na sieci kolejowej; celem tego dochodzenia jest mozliwe polepszenie
bezpieczenstwa kolei i zapobieganie wypadkom.

2. Oproécz powaznych wypadkéw organ dochodzeniowy, o ktérym mowa w art. 21, moze bada¢ te wypadki i incydenty,
ktére w nieznacznie zmienionych warunkach moglyby prowadzi¢ do powaznych wypadkéw, obejmujace techniczne
zakl6cenia funkcjonowania podsysteméw strukturalnych lub skladnikéw interoperacyjnosci europejskiego systemu kolei.
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Decyzja o podjeciu, lub nie, dochodzenia w sprawie tego rodzaju wypadku lub incydentu lezy w gestii organu
dochodzeniowego. Podejmujac decyzje, powinien on wzigé pod uwage:

a) wage wypadku lub incydentu;
b) czy stanowi element serii wypadkéw lub incydentéw istotnej dla systemu jako catosci;
¢) wplyw wypadku na bezpieczenstwo kolei na szczeblu Unii;

d) wnioski zarzadcow infrastruktury, przedsi¢biorstw kolejowych, krajowego organu ds. bezpieczefistwa lub panstw
cztonkowskich.

3. Zakres dochodzenia i procedury, jakie nalezy przy nim zastosowa¢, ustala organ dochodzeniowy, biorac pod uwage
art. 20 i 22 oraz w zaleznoSci od wiedzy, jaka zamierza uzyska¢ w drodze analizy wypadku lub incydentu w celu
poprawienia bezpieczenstwa.

4. Dochodzenie w zadnym przypadku nie obejmuje ustalania winy lub odpowiedzialnosci.

Artykut 20

Status dochodzenia

1. Panstwa czlonkowskie okreslaja, w ramach swoich wewnetrznych systeméw prawnych, taki status prawny
dochodzenia, ktéry umozliwia osobie prowadzacej dochodzenie wykonywanie zadafi w sposéb najbardziej efektywny
i w najkrétszym czasie.

2. Zgodnie z obowigzujgcym prawodawstwem panstwa cztonkowskie zapewniaja pelna wspélprace ze strony organéw
odpowiedzialnych za postgpowanie sadowe oraz gwarantujg, ze osoby prowadzace dochodzenie, a takze — na jej
wniosek — Agencja, uzyskaja mozliwe najszybciej: [Popr. 86]

a) dostep do miejsca wypadku lub incydentu, jak tez do uczestniczacego w nim taboru kolejowego, odpowiedniej
infrastruktury oraz urzadzen sterowania ruchem i sygnalizacji;

b) prawo do natychmiastowego spisania dowodéw i nadzorowanego usunigcia wrakéw pojazdéw, instalacji infrastruktury
lub skfadnikéw w celu ich badania lub analizy;

¢) dostep do zawartosci rejestratoréw pokladowych i sprzetu do zapisu wiadomosci stownych i operacji systemu
sygnalizacji i sterowania ruchem oraz mozliwo$¢ ich wykorzystania;

d) dostep do wynikéw badan cial ofiar;

¢) dostep do wynikéw przestuchan personelu pociagu i innego personelu kolejowego zaangazowanego w wypadek lub
incydent;

f) mozliwos¢ przestuchania zaangazowanego personelu kolejowego i innych $wiadkow;

g) dostep do kazdej wlasciwej informacji lub nagran/zapisow prowadzonych przez zarzadcg infrastruktury, zaangazowane
przedsigbiorstwo kolejowe i krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

3. Dochodzenie jest prowadzone niezaleznie od postgpowania sadowego.

Artykut 21
Organ dochodzeniowy

1. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkéw i incydentéw, o ktérych
mowa w art. 19, przez staly podmiot, zlozony przynajmniej z jednej osoby badajacej, mogacej pelni¢ funkcje osoby
prowadzgcej dochodzenie w razie wypadku lub incydentu. Organ ten jest niezalezny pod wzgledem organizacyjnym,
prawnym i decyzyjnym od zarzadcow infrastruktury, przedsigbiorstw kolejowych, podmiotu pobierajacego oplaty,
podmiotu przydzielajacego przepustowo$¢ infrastruktury i jednostki notyfikowanej oraz od wszystkich stron, ktérych
interesy moglyby by¢ sprzeczne z zadaniami powierzonymi organowi dochodzeniowemu. Ponadto jest on funkcjonalnie
niezalezny od krajowego organu ds. bezpieczenstwa i regulatoréw kolejowych.

2. Organ dochodzeniowy wykonuje swoje zadania niezaleznie od organizacji wymienionych w ust. 1 i umozliwia si¢ mu
bez dyskryminowania kogokolwiek pozyskanie odpowiednich zasobéw do realizacji tych celéw. Personel prowadzacy
dochodzenie uzyskuje status gwarantujgcy mu konieczna niezalezno$é. [Popr. 87]
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3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, ze przedsi¢biorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury oraz, jesli to stosowne,
krajowy organ ds. bezpieczenistwa s3 zobowiazane do natychmiastowego zglaszania wypadkéw i incydentéw, o ktérych
mowa w art. 19, organowi dochodzeniowemu. Organ dochodzeniowy powinien mie¢ mozliwo$¢ reagowania na takie
raporty i czynienia niezbednych krokéw w celu rozpoczecia dochodzenia nie pézniej niz jeden tydzien po otrzymaniu
raportu dotyczacego wypadku lub incydentu.

4. Organ dochodzeniowy moze faczy¢ swoje zadania w ramach niniejszej dyrektywy z zadaniami prowadzenia
dochodzeri w sprawach innych zdarzen niz wypadki i incydenty kolejowe, o ile takie dochodzenia nie zagrazaja jego
niezaleznosci.

5. W razie koniecznosci organ dochodzeniowy moze zazadaé pomocy od organéw dochodzeniowych z innych panstw
cztonkowskich lub od Agencji, polegajacej na dostarczeniu wiedzy eksperckiej lub na przeprowadzeniu technicznych
badan, analiz i ocen.

5a.  Organy dochodzeniowe mogq dobrowolnie zwrdcic si¢ do Agencji o przeprowadzenie kontroli ich prac. [Popr. 88]

6.  Panstwa cztonkowskie moga powierzy¢ organowi dochodzeniowemu zadanie prowadzenia dochodzenia w sprawach
wypadkéw i incydentéw kolejowych innych niz wymienione w art. 19.

7. Organy dochodzeniowe prowadza aktywng wymiane pogladéw i doswiadczen, majac na wzgledzie rozwijanie
wspolnych metod prowadzenia dochodzen, wypracowanie wspélnych zasad dla realizacji rekomendacji w zakresie
bezpieczenstwa i dostosowanie si¢ do postepu techniczno-naukowego.

Agencja wspiera organy dochodzeniowe w tych dziataniach. Ponadto organy dochodzeniowe wspierajg Agencje w jej pracy
polegajgcej na monitorowaniu rozwoju bezpieczeristwa kolei na szczeblu Unii. [Popr. 89]

Artykut 22

Procedura dochodzenia

1. Wypadek lub incydent, o ktérym mowa w art. 19, jest badany przez organ dochodzeniowy panstwa cztonkowskiego,
na terenie ktorego si¢ zdarzyl. Jezeli niemozliwe jest ustalenie, w ktorym panstwie cztonkowskim zdarzyt si¢ wypadek, lub
jesli wydarzyt sie on na lub blisko granicy miedzy dwoma panstwami cztonkowskimi, wlasciwe organy uzgadniaja miedzy
sobg, ktéry z nich poprowadzi dochodzenie lub wspdlne prowadzenie dochodzenia. W pierwszym przypadku drugi organ
ma prawo do udzialu w dochodzeniu i do uzyskania jego pelnych wynikéw.

Organy dochodzeniowe z innych panstw czlonkowskich i Agencja sa zapraszane do uczestnictwa w dochodzeniu zawsze,
gdy przedsicbiorstwo kolejowe majace siedzibe i licencjonowane w tych panstwach czlonkowskich bierze udzial
w wypadku lub incydencie. [Popr. 90]

Niniejszy ustep nie stanowi przeszkody dla panstw cztonkowskich w uzgodnieniu, aby wlasciwe organy w innych
okolicznosciach prowadzily wspélne dochodzenia.

2. Dla kazdego wypadku lub incydentu organ dochodzeniowy dba o odpowiednie $rodki, obejmujace ekspercka wiedze
dotyczaca spraw technicznych i operacyjnych, niezbedng do prowadzenia dochodzenia oraz o wystarczajgce zasoby.
Wiedza ta moze pochodzi¢ od organu dochodzeniowego lub spoza niego, zaleznie od rodzaju badanego wypadku lub
incydentu. [Popr. 91]

3. Dochodzenie jest prowadzone w mozliwie otwarty sposob, pozwalajacy na wyshuchanie wszystkich stron oraz na ich
dostep do wynikéw. O dochodzeniu i jego postepach nalezy regularnie informowaé wlasciwego zarzadce infrastruktury
i wlasciwe przedsigbiorstwa kolejowe, krajowy organ ds. bezpieczefistwa, ofiary i ich krewnych, wlascicieli zniszczonego
mienia, producentéw, zaangazowane stuzby ratunkowe oraz przedstawicieli personelu i uzytkownikéw oraz, w miarg
mozliwosci, umozliwi¢ im przedlozenie swoich opinii i uwag w sprawie dochodzenia i wnoszenie uwag do informacji
zawartych w projektach raportow.

4. Organ dochodzeniowy doprowadza do kofica swoje badania na miejscu wypadku w mozliwie najkrotszym czasie,
aby umozliwi¢ zarzadcy infrastruktury wznowienie dzialania infrastruktury i udostepnienie jej dla ustlug transportu
kolejowego tak szybko, jak to mozliwe.
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Artykul 23
Raporty

1. Dochodzenie w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérym mowa w art. 19, jest przedmiotem raportéw, w formie
odpowiedniej dla rodzaju i wagi wypadku lub incydentu oraz wagi wynikéw dochodzenia. Raporty odnosza si¢ do celéw
badania, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1, i zawieraja, jezeli to wlasciwe, rekomendacje w zakresie bezpieczenstwa.

2. Organ dochodzeniowy pubhkuje swoj raport koncowy, lgcznie z rekomendacjami w zakresie bezpieczeristwa,

mozliwie szybko—zwylde i nie pdzniej niz 42 sze$¢ miesiecy od daty zdarzenia.. Raport—tgeznie—z—rekeomendacjami
wzakresie-bezpieezefistwa;

zostaje przedtozony wlasciwym stronom wymienionym w art. 22 ust. 3 oraz zainteresowanym
organom i stronom w innych parnstwach czlonkowskich. [Popr. 92]

Komisja w drodze aktéw delegowanych okresla tres¢ raportéw z dochodzenia w sprawie wypadkéw i incydentow w-drodze

a-kfew—wkeﬂawezyeh ktore to raporty zawierajg nastgpujgce elementy: streszczenie; fakty bezposrednio zwigzane ze
zdarzeniem; zapis z badari i przestucharni; analizg i wnioski. Te akty wykenaweze delegowane przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 27-ust—2 26. [Popr. 93]

3. Corocznie, najp6zniej do dnia 30 wrzesnia, organ dochodzeniowy publikuje roczny raport opisujacy dochodzenia
z poprzedniego roku, wydane rekomendacje w zakresie bezpieczefistwa oraz dzialania podjete zgodnie z rekomendacjami
wydanymi uprzednio.
Artykut 24
Informacje przekazywane Agencji
1. W ciggu jednego tygodnia od podjecia decyzji o rozpoczeciu dochodzenia organ dochodzeniowy informuje o tym

Agencje. Informacja zawiera datg, czas i miejsce zdarzenia, jak réwniez jego rodzaj i skutki, obejmujace ofiary Smiertelne,
odniesione przez poszkodowanych rany i poniesione straty materialne.

2. Organ dochodzeniowy przesyla Agencji egzemplarz raportu koncowego, o ktérym mowa w art. 23 ust. 2, i raportu
rocznego, o ktorym mowa w art. 23 ust. 3.

2a.  Agencja ustanawia scentralizowang baz¢ danych zawierajgcq wszystkie informacje przekazywane w zwigzku
z incydentami i wypadkami oraz zarzgdza nig. Baza danych zostanie utworzona nie péZniej niz dnia 31 grudnia 2015 r.
[Popr. 94]
Artykut 25
Rekomendacje w zakresie bezpieczefistwa

1. Rekomendacje w zakresie bezpieczefistwa wydane przez organ dochodzeniowy w zadnym wypadku nie zawieraja
domniemania winy lub odpowiedzialnosci za wypadek lub incydent.

2. Rekomendagje sa skierowane do Agencji, krajowego organu ds. bezpieczenistwa oraz, jezeli wymaga tego charakter
zalecen, do innych podmiotéw lub organéw w panstwie czlonkowskim lub do innych panstw czlonkowskich. Panistwa
czlonkowskie i ich krajowe organy ds. bezpieczefistwa podejmujg niezbedne dzialania w celu zapewnienia, ze
rekomendacje w zakresie bezpieczefistwa wydane przez organ dochodzeniowy zostaly wlasciwie uwzglednione i, gdzie
to wlasciwe, zrealizowane.

3. Krajowy organ ds. bezpieczenistwa i inne organy lub podmioty lub, jezeli to wlasciwe, inne panistwa czlonkowskie, do
ktérych skierowano rekomendacje, przedstawiaja organowi dochodzeniowemu zwrotne raporty, przynajmniej corocznie,
o $rodkach podjetych badZ planowanych do podjecia jako reakcja na rekomendacje.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE

Artykul 26

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.
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2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2 i, art. 7 ust. 2, art. 9 ust. 2, art. 14
ust. 7 i art. 23 ust. 2, powierza si¢ Komisji na ezas—nieokreSlony okres pigciu lat od [data wejsScia w Zycie niniejszej
dyrektywy]. Komisja sporzqdza sprawozdanie dotyczqce przekazania uprawnieri nie péZniej niZ dziewigé miesigcy przed
koricem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnieri zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie péZniej niz trzy miesigce przed koricem kazdego
okresu. [Popr. 95]

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 5 ust. 2 i art. 7 ust. 2, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane
przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
lub w okreSlonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wplywa ona na waznos¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych
aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 5 ust. 2 i art. 7 ust. 2 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy Parlament
Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdéch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Artykut 27

Procedura komitetu
1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 28

Sprawozdanie i dalsze dzialania Unii

Na podstawie wlasciwych informacji przekazanych jej przez Agencje Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie przed dniem ... (*), a nastepnie co pigélat trzy lata, sprawozdanie dotyczace wykonania niniejszej dyrektywy.

Do sprawozdania zalgcza si¢, w razie potrzeby, propozycje dalszych dzialan Unii. [Popr. 96]

Artykut 29
Kary

Pafistwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace kar za naruszenie przepiséw krajowych przyjetych w zwigzku
z niniejszg dyrektywa i podejmuja wszelkie niezbedne dziatania w celu zapewnienia, ze s3 one stosowane. Kary musza by¢
skuteczne, proporcjonalne, niedyskryminujace i zniechecajace.

Pafistwa czlonkowskie informuja Komisje o tych przepisach najpézniej do dnia okre$lonego w art. 32 ust. 1 oraz
bezzwlocznie powiadamiajg Komisje o jakichkolwiek p6zniejszych zmianach tych przepiséw.

Artykut 30

Przepisy przejsciowe

Zalaczniki 11 i V do dyrektywy 2004/49/WE stosuje si¢ do dnia rozpoczecia stosowania aktéw wykonawczych, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 2 i 3, art. 9 ust. 2, art. 14 ust. 7 i art. 23 ust. 2 niniejszej dyrektywy.

() Trzy lata po dacie wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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Do dnia ... (*) krajowe organy ds. bezpieczenstwa mogg nadal wydajg wydawal certyfikaty bezpieczeristwa zgodnie
z przepisami dyrektywy 2004/49/WE, nie naruszajgc art. 10 ust. 2a. Te certyfikaty bezpieczefistwa sa wazne do dnia ich

wygasniecia.

Przez dodatkowy okres trzech lat po uplywie jednorocznego okresu transpozycji ustanowionego w art. 32 wnioskodawcy
mogq skladaé wniosek albo do Agencji, albo do krajowego organu ds. bezpieczeristwa. W tym okresie krajowe organy ds.
bezpieczeristwa mogg nadal wydawa( certyfikaty bezpieczeristwa zgodnie z dyrektywq 2004/49/WE. [Popr. 97]

Artykut 31
Zalecenia i opinie Agencji

Do celéw stosowania niniejszej dyrektywy Agencja wydaje zalecenia i opinie zgodnie z art. 15 rozporzadzenia ...
[rozporzadzenie w sprawie Agencji ds. Kolei]. Te zalecenia i opinie stanowig podstawe wszelkich $rodkéw Unii
przyjmowanych na mocy niniejszej dyrektywy.

Artykul 32

Transpozycja
1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbgdne do

wykonania &ft—Z%,—4—8—1—(—)—1—6—1—8—2(—)—1—za4@ezmka—l przepisow niniejszej dyrektywy przed dniem ... (**). Niezwlocznie
przekazujg Komisji tekst tych przepiséw. [Popr. 98]

2. Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Przepisy te zawieraja takze wskazanie, ze w istniejacych przepisach ustawowych,
wykonawczych i administracyjnych odniesienia do dyrektyw uchylonych niniejsza dyrektywa odczytuje si¢ jako odniesienia
do niniejszej dyrektywy. Metody dokonywania takiego odniesienia i formutowania takiego wskazania okreslane sg przez
panstwa cztonkowskie.

Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

3. Obowiazek transpozycji i wdrozenia niniejszej dyrektywy nie ma zastosowania do Republiki Cypru i Republiki Malty,
dopoki na ich terytoriach nie powstanie system kolei.

Niemniej w momencie gdy jakikolwiek podmiot publiczny lub prywatny zlozy oficjalny wniosek o pozwolenie na budowe
linii kolejowej w celu jej eksploatacji przez jedno lub wigcej przedsigbiorstw kolejowych, zainteresowane pafistwo
czlonkowskie wprowadza prawodawstwo wdrazajace niniejsza dyrektywe w terminie roku od otrzymania takiego wniosku.
Artykul 33
Uchylenie
Dyrektywa 2004/49/WE, zmieniona dyrektywami wymienionymi w zalaczniku II czg$¢ A, traci moc od dnia ... (***), bez

uszczerbku dla zobowiazan panstw cztonkowskich dotyczacych terminéw transpozycji do prawa krajowego i rozpoczecia
stosowania dyrektyw, okre$lonych w zalgczniku II cz¢s¢ B. [Popr. 99]

Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy zgodnie z tabelg korelacji
w zalgczniku III.

Artykut 34
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zzycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykuly 10 i 11 stosuje si¢ od dnia ... (****), nie naruszajgc przepisow przejsciowych przewidzianych w art. 30.
[Popr. 100]

*) Cztery lata po dacie wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
(*  Rok po dacie wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.

(**)  Cztery lata po dacie wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(**¥)  Cztery lata po dacie wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykul 35
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.
Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego

Przewodniczgcy

W imieniu Rady

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1
WSPOLNE WSKAZNIKI BEZPIECZENSTWA
Wspoélne wskazniki bezpieczefistwa sa przedmiotem corocznych sprawozdan ze strony krajowych organéw ds.

bezpieczenstwa. Jezeli po przedstawieniu sprawozdania odkryto nowe fakty lub bledy, wskazniki za jeden konkretny

rok zostajg zmienione lub skorygowane przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa przy pierwszej sposobnosci, a najpdzniej
w nastepnym sprawozdaniu rocznym.

W odniesieniu do wskaznikéw dotyczacych wypadkéw okreslonych w pkt 1 nalezy stosowaé rozporzadzenie (WE) nr 91/
2003 Parlamentu Europejskiego i Rady ('), o ile stosowne informacje s3 dostepne.

1. Wskazniki odnoszace si¢ do wypadkéw

1.1. Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba znaczacych wypadkéw w podziale na
nastepujace rodzaje wypadkow:

(i) kolizje pociagéw z pojazdami szynowymi,

(i) kolizje pociagéw z obiektami wewngtrz skrajni,

(ili) wykolejenia pociggdw,

(iv) wypadki na przejazdach kolejowych, facznie z wypadkami z udzialem pieszych na przejazdach kolejowych,
(v) wypadki z udzialem os6b z udzialem poruszajacego si¢ taboru kolejowego, z wyjatkiem samobdjstw,

(vi) pozary taboru kolejowego,

(vii) inne.

Kazdy znaczacy wypadek nalezy zglasza¢ zgodnie z rodzajem pierwotnego wypadku, nawet jezeli skutki wtornego
wypadku sg powazniejsze, np. pozar po wykolejeniu si¢ pociagu.

1.2. Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociagokilometry) liczba os6b powaznie rannych i ofiar $miertelnych,
wedtug rodzaju wypadku, w podziale na nastepujace kategorie:

(i) pasazerowie (rowniez w przeliczeniu na pasazerokilometry i pociggokilometry dla pociagéw pasazerskich),
(ii) pracownicy, facznie z personelem wykonawcéw,
(i) uzytkownicy przejazdéw kolejowych,
(iv) intruzi,
(v) inne osoby.
2. Wskazniki odnoszace si¢ do towaréw niebezpiecznych

Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba wypadkéw i incydentéw zwigzanych z transportem
towaréw niebezpiecznych w podziale na nastepujace kategorie: [Popr. 101]

(i) wypadki z udzialem co najmniej jednego pojazdu kolejowego przewozgcego towary niebezpieczne zgodnie
z definicja podana w dodatku,

(i) liczba tego rodzaju wypadkéw, w ktérych doszlo do uwolnienia towaréw niebezpiecznych.

3. Wskazniki odnoszgce si¢ do samobdjstw

Calkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba samobdjstw.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 91/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 2002 r. w sprawie statystyki transportu
kolejowego (Dz.U. L 14 z 21.1.2003, s. 1).
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4. Wskazniki odnoszace si¢ do zdarzen poprzedzajacych wypadki
Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggokilometry) liczba:

(i) peknietych szyn,

(ii) odksztalcenn toréw i przesunieé toréw,

(ili) defektéw sygnalizacji,

(iv) przypadkéw miniecia sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie,

(v) peknietych k6t w uzytkowanym taborze kolejowym,

(vi) peknietych osi w uzytkowanym taborze kolejowym.

Nalezy zglaszaé wszystkie zdarzenia poprzedzajace, zaréwno skutkujace, jak i nieskutkujace wypadkami. Zdarzenia
poprzedzajace skutkujace wypadkiem nalezy zglasza¢ w czgsci CSI dotyczacej zdarzen poprzedzajacych, a zaistniale
wypadki, jezeli sa znaczace, w czgsci CSI dotyczacej wypadkdw, o ktorych mowa w pkt 1.

5. Wskazniki do obliczenia skutkéw ekonomicznych wypadkow
Agencja okresla koszty jednostkowe na podstawie danych zgromadzonych do daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
6. Wskazniki odnoszace si¢ do bezpieczefistwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania

6.1. Odsetek toréw z automatyczng ochrong pociggdéw (ATP) w eksploatacji oraz odsetek pociggokilometréw na torach
z wykorzystaniem funkcjonujacych systeméw ATP.

6.2. Liczba przejazdow kolejowych (catkowita, na kilometr linii i na kilometr toréw) w podziale na osiem nastepujacych
rodzajow:

a) przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen, w tym z:
(i

(ii

automatycznym systemem ostrzegania uzytkownika;

automatycznym systemem zabezpieczen uzytkownika;

= = =

(i) automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika;

=

(iv) automatycznym systemem zabezpieczenn i ostrzegania uzytkownika oraz sprz¢zonym systemem

zabezpieczenia torow;
(v) recznym systemem ostrzegania uzytkownika;
(vi) recznym systemem zabezpieczen uzytkownika;
(vii) recznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika;
b) przejazdy kolejowe z biernym systemem zabezpieczen.
7. Wskazniki odnoszgce si¢ do zarzadzania bezpieczefistwem

Audyty wewnetrzne przeprowadzone przez zarzadcdw infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe zgodnie
z dokumentacja systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Catkowita liczba przeprowadzonych audytéw oraz jako
odsetek wymaganych (lub planowanych) audytéw.

8. Definicje

Wspdlne definicje CSI oraz wspdlne metody obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkéw zostaly okreslone
w dodatku.
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Dodatek

Wspdlne definicje CSI oraz wspdlne metody obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkéw

1. Wskazniki odnoszace si¢ do wypadkéw

1.1. ,Znaczacy wypadek” oznacza kazdy wypadek z udzialem co najmniej jednego pojazdu szynowego w ruchu,
w ktérego wyniku co najmniej jedna osoba zostaje zabita lub cigzko ranna lub dochodzi do znacznej szkody
w taborze, torach, innych instalacjach lub Srodowisku, lub nast¢pujg znaczne zaklécenia ruchu. Z definicji
wylaczone sa wypadki w warsztatach, magazynach i zajezdniach.

1.2. ,Znaczna szkoda w taborze, torach, innych instalacjach lub $rodowisku” oznacza szkod¢ o réwnowartosci co
najmniej 150 000 EUR.

1.3. ,Znaczne zakl6cenia ruchu” oznaczaja zawieszenie ruchu kolejowego na gtéwnej linii kolejowej przez co najmniej
sze$¢ godzin.

1.4. ,Pociag” oznacza co najmniej jeden pojazd kolejowy ciagniety przez co najmniej jedna lokomotywe badz co
najmniej jeden wagon silnikowy lub jeden wagon silnikowy poruszajacy si¢ pojedynczo, przemieszczajacy si¢ pod
danym numerem badz okre$lonym oznaczeniem z poczatkowego stalego punktu do konicowego statego punktu.
Maszyne lekka, np. sama lokomotywe poruszajacy si¢ bez obciazenia, uznaje si¢ za pociag.

1.5. ,Kolizja pociaggéw” oznacza kolizje czolo-czolo, czolo-tyt lub kolizje boczng miedzy czescig danego pociagu
a czgdcig innego pociggu, pojazdu szynowego lub z manewrujacym taborem kolejowym.

1.6. ,Kolizja z obicktami wewngtrz skrajni” oznacza kolizj¢ miedzy cz¢scig pociagu a obiektami przymocowanymi lub
tymczasowo znajdujgcymi si¢ na torach lub w ich poblizu (z wyjatkiem obiektéw zgubionych na przejazdach
kolejowych przez pojazd przekraczajacy przejazd lub uzytkownika przekraczajacego przejazd). Obejmuje to
kolizje z siecig trakcyjna.

1.7.  ,Wykolejenie pociggu” oznacza kazdy przypadek, w ktérym co najmniej jedno koto pociggu wypadlo z toru.

1.8. ,Wypadki na przejazdach kolejowych” oznaczajg wypadki na przejazdach kolejowych z udzialem co najmniej
jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu przekraczajacego przejazd, innych uzytkownikéw
przekraczajacych przejazd, takich jak piesi, lub innych obiektéw tymczasowo znajdujacych si¢ na torach lub w ich
poblizu, zgubionych przez pojazd przekraczajacy przejazd lub uzytkownika przekraczajacego przejazd.

1.9. ,Wypadki z udzialem os6b z-udzialem—poruszajaeege spowodowane przez poruszajgcy si¢ taboru—kelejowege
tabor kolejowy” oznaczajg wypadki, w ktérych w co najmniej jedna osobe uderzyt pojazd kolejowy lub obiekt do

niego przymocowany lub taki, ktory odlaczyt si¢ od pojazdu. Definicja obejmuje osoby, ktore wypadly z pojazdu
kolejowego, oraz osoby, ktére upadly lub w ktére uderzyl wolny obiekt podczas podrézy na pokladzie pojazdu.
[Popr. 102]

1.10. ,Pozary taboru kolejowego” oznaczajg pozary lub wybuchy nastepujace w pojezdzie kolejowym (w tym w jego
tadunku) podczas przejazdu pomigdzy stacja poczatkows i stacja przeznaczenia, w tym podczas postoju na stacji
poczatkowej, postoju na stacji przeznaczenia lub postoju w czasie przejazdu, jak rowniez podczas rozrzadzania
Wagonow.

1.11. ,Innego rodzaju wypadki” oznaczaja wszelkie wypadki inne niz wypadki wspomniane wyzej (kolizje pociagbw,
wykolejenia pociggdw, wypadki na przejazdach kolejowych, wypadki z udzialem os6b spowodowane przez
poruszajacy si¢ tabor kolejowy oraz pozary taboru kolejowego).

1.12. ,Pasazer” oznacza kazdg osobe, z wylaczeniem czlonkéw zalogi pociggu, odbywajaca podréz koleja. Do celéw
statystyki wypadkow uwzglednia si¢ pasazerow usitujacych wsiasé/wysias¢ dofz pociagu w ruchu.

1.13. ,Pracownik (facznie z personelem wykonawcéw i samozatrudnionymi wykonawcami)” oznacza kazdg osobe,
ktorej zatrudnienie ma zwigzek z kolejg i ktéra w czasie wypadku jest w pracy. Definicja obejmuje zaloge pociagu
oraz osoby odpowiadajace za obstuge taboru kolejowego i elementéw infrastruktury.
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1.14. ,Uzytkownik przejazdu kolejowego” oznacza kazda osob¢ korzystajaca z przejazdu kolejowego w celu
przekroczenia linii kolejowej za pomoca dowolnego $rodka transportu lub pieszo.

1.15. ,Intruz” oznacza kazda osobe obecng na terenie kolei w przypadku, w ktérym taka obecnosc jest niedozwolona,
z wyjatkiem uzytkownikéw przejazdu kolejowego.

1.16. ,Inne osoby (osoby trzecie)” oznaczaja wszystkie osoby, ktére nie zostaly zdefiniowane jako ,pasazerowie”,
pracownicy, facznie z personelem wykonawcéw”, ,uzytkownicy przejazdu kolejowego” lub ,intruzi”.

1.17. ,Ofiara $miertelna” oznacza kazda osobe, ktora zmarta w wyniku wypadku, bezposrednio lub w ciagu 30 dni po
wypadku, z wylaczeniem samobojstw.

1.18. ,Ranny (osoba powaznie ranna)” oznacza kazda osobe ranna, hospitalizowang przez ponad 24 godziny w wyniku
wypadku, z wylaczeniem oséb, ktére probowaly dokonaé¢ samobdjstwa.

. Wskazniki odnoszace si¢ do towaréw niebezpiecznych

2.1. ,Wypadek zwigzany z transportem towaréw niebezpiecznych” oznacza kazdy wypadek lub incydent, ktéry jest
objety obowiazkiem zgloszenia zgodnie z sekcjg 1.8.5 RID (*)/ADR.

2.2. ,Towary niebezpieczne” oznaczajg substancje i artykuly, ktorych transport jest zabroniony przez RID lub
dozwolony jedynie na zasadach w nim okreslonych.

. Wskazniki odnoszgce si¢ do samobdjstw

3.1. ,Samobdjstwo” oznacza czyn polegajacy na rozmyS$lnym uszkodzeniu swojego ciala, ktérego skutkiem jest zgon,
zarejestrowany i sklasyfikowany przez wiasciwy organ krajowy.

. Wskazniki odnoszace si¢ do zdarzen poprzedzajacych wypadki

4.1. ,Peknigta szyna” oznacza szyne, ktéra pekla na co najmniej dwie czesci, lub szyneg, od ktdrej oddzielit si¢ kawalek
metalu, powodujac powstanie przerwy o dlugosci powyzej 50 mm i glebokosci powyzej 10 mm w plaszczyznie
toczenia.

4.2. ,Odksztalcenie toréw i przesunigcie toréw” oznacza wad¢ zwigzang z ciaglo$cia i ksztaltem toréw, wymagajacy
zablokowania toréw lub natychmiastowej redukcji dozwolonej predkosci.

4.3. ,Defekt sygnalizacji” oznacza kazdy techniczny defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury, jak i taboru
kolejowego), w ktorego wyniku nadawana informacja narzuca ograniczenia mniejsze od wymaganych.

4.4. ,Minigcie sygnalu informujgcego o niebezpieczenistwie (SPAD)” oznacza sytuacje, w ktdrej dowolna czg$¢ pociagu
kontynuuje jazde bez zezwolenia.

Jazda bez zezwolenia oznacza minigcie:

kolorowego sygnatu $wietlnego sygnalizatora przytorowego lub semafora informujacego o niebezpieczenstwie lub
nakazu STOP, jezeli nie funkcjonuje system automatycznego sterowania pociggiem (ATCS) badz system ATP,

konicowego punktu zezwolenia na jazde zwigzanego z bezpieczefistwem, okreslonego w systemie ATCS lub ATP,
punktu przekazanego w postaci ustnego lub pisemnego zezwolenia okreslonego w regulaminach,
tablic STOP (oprécz koztéw oporowych) lub sygnatéw recznych.

Wrylacza si¢ przypadki, w ktorych pojazd nietrakcyjny lub pociag bez nadzoru obstugi minie sygnal informujacy
o niebezpieczenstwie. Wylacza si¢ tez przypadki, w ktérych z dowolnej przyczyny sygnat nie przelaczyt sie na
pozycje informujaca o niebezpieczenstwie wystarczajaco wezesnie, aby maszynista mogt zatrzymad pociag przed
sygnatem.

Krajowe organy ds. bezpieczefistwa mogg osobno sklada¢ sprawozdania dotyczace czterech wymienionych
wskaznikéw oraz obowigzkowo zglaszaja przynajmniej zagregowany wskaznik zawierajgcy dane dotyczace
wszystkich czterech elementéw.

RID, Regulamin mig¢dzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych, przyjety na mocy dyrektywy 2008/68/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych (Dz.
U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).
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4.5. ,Pekniete kolo” oznacza peknigcie wplywajace na gtéwne elementy kola i stwarzajace ryzyko wypadku (wykolejenia
lub kolizji).

4.6. ,Peknicta 0§” oznacza pekniecie wplywajace na glowne elementy osi i stwarzajace ryzyko wypadku (wykolejenia lub
kolizji).

5. Wspdlna metodyka obliczania skutkéw ekonomicznych wypadkéw

Agencja opracuje metodyke obliczania kosztéw jednostkowych na podstawie danych zgromadzonych przed data wejicia
w zycie niniejszej dyrektywy.

6. Wskazniki odnoszace si¢ do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury i jego wdrazania

6.1. ,Automatyczna ochrona pociagéw (ATP)” oznacza system, ktory wymusza postuszenstwo wobec sygnalow
i ograniczen predkosci poprzez nadzor nad predkoscig, w tym automatyczne zatrzymanie przed sygnalem.

6.2. ,Przejazd kolejowy” oznacza jednopoziomowe skrzyzowanie toru kolejowego z przejiciem uznane przez zarzadce
infrastruktury i otwarte do uzytku publicznego lub prywatnego. Definicja nie obejmuje przejs¢ miedzy peronami

w obrebie stacji oraz przej$¢ po torach do wylacznego uzytku przez pracownikéw.

6.3. ,Przejscie” oznacza kazda publiczng lub prywatng droge, ulice lub droge szybkiego ruchu, w tym chodniki i $ciezki
rowerowe, lub inng tras¢ przeznaczong dla ruchu ludzi, zwierzat, pojazdéw lub maszyn.

6.4. ,Przejazd kolejowy z czynnym systemem zabezpieczen” oznacza przejazd kolejowy, na ktérym przez uruchomienie
urzadzen uzytkownicy sg zabezpieczeni lub ostrzegani przed nadjezdzajacym pociaggiem, jezeli przekroczenie
przejazdu jest niebezpieczne dla uzytkownika.

Zabezpieczenie przy uzyciu urzadzen fizycznych:

rogatek lub pélrogatek,

barierek.

Ostrzezenie przy uzyciu stalego sprzetu na przejazdach kolejowych:

widocznych urzadzen: $wiatel,

urzadzef dZzwigkowych: dzwonkéw, syren, klaksonéw itp.,

urzadzen fizycznych, takich jak wibracje wywolane spowalniaczami na drodze.

Przejazdy kolejowe z czynnym systemem zabezpieczen dzielg sie na:

1. ,przejazdy kolejowe wyposazone w automatyczny system zabezpieczen lub ostrzegania uzytkownika”, co
oznacza przejazdy kolejowe, na ktorych system zabezpieczen lub ostrzegania uruchamiany jest przez
nadjezdzajacy pociag, lub na ktérym dziala sprzezony z systemem zabezpieczen toréw.

Takie przejazdy kolejowe dzielg si¢ na:
(i) przejazdy z automatycznym systemem ostrzegania uzytkownika;
(ii) przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczen uzytkownika;

(ili) przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika;

(iv) przejazdy z automatycznym systemem zabezpieczen i ostrzegania uzytkownika oraz systemem
zabezpieczen toréw;

,Sprzezony system zabezpieczen toréw” oznacza sygnat lub inny system ochrony pociagu, ktéry pozwala na
przejazd pociagu jedynie wowczas, gdy przejazd kolejowy zapewnia zabezpieczenie uzytkownika i jest
wolny od przeszkdd; do stwierdzenia tej sytuacji stuzy prowadzenie nadzoru i wykrywanie przeszkdd;

2. ,przejazdy kolejowe wyposazone w reczny system zabezpieczen lub ostrzegania uzytkownika”, co oznacza
przejazdy kolejowe, na ktdrych system zabezpieczen lub ostrzegania jest uruchamiany recznie przez pracownika
kolei i na ktérym nie ma sprz¢zonego systemu zabezpieczen toréw.
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Takie przejazdy kolejowe dzielg si¢ na:
(v) przejazdy z recznym systemem ostrzegania uzytkownika;
(vi) przejazdy z recznym systemem zabezpieczen uzytkownika;
(vii) przejazdy z recznym systemem zabezpieczenl i ostrzegania uzytkownika.

6.5. ,Przejazd kolejowy z biernym systemem zabezpieczen” oznacza przejazd kolejowy bez zadnego systemu
ostrzegania lub zabezpieczent uruchamianego, gdy przekroczenie przejazdu nie jest bezpieczne dla uzytkownika.

7. Wskazniki odnoszgce si¢ do zarzadzania bezpieczefistwem

7.1. ,Audyt” oznacza systematyczny, niezalezny i udokumentowany proces uzyskiwania dowodéw i przeprowadzania
ich obiektywnej oceny w celu okreslenia zakresu spelnienia kryteriéw audytowych.

8. Definicje podstaw wzorcowania

8.1. ,Pociggokilometr” oznacza jednostke miary odpowiadajacg ruchowi pociggu na odcinku jednego kilometra.
Uwzglednia si¢ rzeczywiscie przebyta odlegltosé, o ile jest ona dostepna, w przeciwnym przypadku nalezy
uwzgledniaé standardowa odleglos¢ sieciowa migdzy punktem poczatkowym a miejscem przeznaczenia. Nalezy
uwzgledniaé jedynie odcinek na terytorium kraju przedstawiajacego sprawozdanie.

8.2. ,Pasazerokilometr” oznacza jednostke miary odpowiadajaca przewozowi jednego pasazera koleja na odcinku
jednego kilometra. Nalezy uwzgledniaé jedynie odcinek na terytorium kraju przedstawiajacego sprawozdanie.

8.3. ,Kilometr linii” oznacza dtugos¢ mierzona w kilometrach sieci kolejowej w panistwach czlonkowskich, ktérej zakres
okresla art. 2. W przypadku wielotorowych linii kolejowych uwzglednia si¢ jedynie odlegtos¢ miedzy punktem
poczatkowym a miejscem przeznaczenia.

8.4. ,Kilometr toréw” oznacza dlugo$¢ mierzong w kilometrach sieci kolejowej w panstwach czlonkowskich, ktérej
zakres okrela art. 2. Uwzglednia si¢ kazdy tor wielotorowych linii kolejowych.
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ZALACZNIK 1I
CZESC A
Uchylana dyrektywa oraz zmieniajace jg akty

(o ktérych mowa w art. 32)

Dyrektywa 2004/49/WE (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44)

Dyrektywa 2008/57/WE (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1)

Dyrektywa 2008/110/WE (Dz.U. L 345 z 23.12.2008, s. 62)

Dyrektywa Komisji 2009/149/WE (Dz.U. L 313 z 28.11.2009, s. 65)

Sprostowanie do dyrektywy 2004/49/WE (Dz.U. L 220 z 21.6.2004, s. 16)
CZESC B

Terminy transpozycji do prawa krajowego

(o ktérych mowa w art. 32)

Dyrektywa Termin transpozycji
2004/49/WE 30 kwietnia 2006 r.
200857 WE 19 lipca 2010 r.
2008/110/WE 24 grudnia 2010 .
2009/149/WE 18 czerwca 2010 r.
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ZALACZNIK I

TABELA KORELA(C]I

Dyrektywa 2004/49/WE Niniejsza dyrektywa

Artykut 1 Artykut 1
Artykut 2 Artykut 2
Artykul 3 Artykut 3
Artykut 4 Artykut 4
Artykut 5 Artykut 5
Artykut 6 Artykut 6
Artykut 7 Artykut 7
Artykut 8 Artykut 8
Artykut 9 Artykut 9
Artykut 10 Artykut 10
Artykut 11 Artykut 12
Artykut 12 Artykut 11
Artykut 13 Artykut 13
Artykut 14a ust. 1-7 Artykut 14
Artykul 14a ust. 8 Artykut 15
Artykut 15 -

Artykut 16 Artykut 16
Artykut 17 Artykut 17
Artykut 18 Artykut 18
Artykut 19 Artykut 19
Artykut 20 Artykut 20
Artykut 21 Artykut 21
Artykut 22 Artykut 22
Artykut 23 Artykut 23
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Dyrektywa 2004/49/WE Niniejsza dyrektywa
Artykul 24 Artykul 24
Artykut 25 Artykut 25
Artykut 26 -
- Artykut 26
Artykut 27 Artykut 27
Artykut 28 -
Artykut 29 -
Artykut 30 -
Artykut 31 Artykut 28
Artykut 32 Artykut 29
- Artykut 30
- Artykut 31
Artykut 33 Artykut 32
- Artykut 33
Artykul 34 Artykul 34
Artykut 35 Artykut 35
Zalgcznik 1 Zalgcznik |
Zalgcznik 11 -
Zalgcznik 11T -
Zalgcznik IV -
Zalacznik V _
- Zalgcznik 11




